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فرار سرمایه‌گذاران از کشورهای عربی
با ضربه کاری به زیرساخت‌های آمازون در بحرین

مدیر ترانزیت گمرک گفت: فعال‌سازی ترانزیت از مرز خسروی، 
بخشی از راهبرد تنوع‌بخشی به مسیرهای تجاری کشور است.

به گزارش خبرگزاری تســنیم، »چنگیز قناری« مدیرکل دفتر ترانزیت 
گمرک ایران، با اشــاره به انجام نخستین ترانزیت محموله خارجی از گمرک 
خســروی، این رویداد را فراتر از عبور یک محموله دانست و گفت: نباید این 
اتفاق را صرفاً به‌عنوان ترانزیت یک محموله ارزیابی کرد، بلکه آغاز یک عملیات 
برای توسعه ترانزیت در غرب کشور است. وی با اشاره به ظرفیت مرزهای غربی 
کشور اظهار کرد: ایران علاوه ‌بر دسترسی به آب‌های آزاد، از ظرفیت مرزهای 
زمینی متعددی با عراق برخوردار است. مرزهای پرویزخان، خسروی، شلمچه 
و چذابه از مهم‌ترین گذرگاه‌های تجاری و ترانزیتی کشور هستند که می‌توانند 
نقش مؤثری در توسعه تجارت و ترانزیت ایفا کنند. فعال‌سازی ترانزیت از مرز 

خسروی هم بخشی از راهبرد تنوع‌بخشی به مسیرهای تجاری کشور است.
مدیرکل دفتر ترانزیت گمرک ایــران افزود: با توجه به محدودیت‌هایی 
که در برخی مســیرهای دریایی ایجاد شده، لازم است از سایر ظرفیت‌های 
حمل‌ونقل کشور نیز استفاده شــود. در همین راستا، ترانزیت خودرو از مرز 
خسروی به مقصد منطقه آزاد انزلی انجام شد تا نشان دهیم شبکه ترانزیتی 

کشور تنها به بنادر جنوبی محدود نیست.
قناری با تأکید بر ضرورت افزایش تاب‌آوری شبکه حمل‌ونقل کشور گفت: 
در چارچوب برنامه هفتم پیشرفت، باید از همه ظرفیت‌های جغرافیایی، جاده‌ای 
و ریلی برای تأمین کالاهای مورد نیاز کشور و همچنین حفظ جایگاه ایران در 
ترانزیت منطقه استفاده کنیم. هر زمان در بخشی از کشور محدودیتی ایجاد 

شود، باید بتوانیم مسیرهای جایگزین را فعال کنیم. 
وی ادامه داد: در این مدت، با همکاری سازمان راهداری و سایر دستگاه‌های 
مسئول، تلاش شد زیرساخت‌های مورد نیاز در مرزهای جایگزین تقویت شود 

تا فرآیند ترانزیت بدون وقفه ادامه یابد.
مدیرکل دفتر ترانزیت گمرک ایران درباره ظرفیت‌های مرز خسروی نیز 
اظهار داشت: زیرساخت‌های لازم در این مرز از گذشته وجود داشته است، اما 
انتخاب مسیر ترانزیت همواره بر عهده صاحبان کالا و شرکت‌های حمل‌ونقل 
بوده است. اکنون با توجه به شرایط موجود، ظرفیت این مرز بیش از گذشته 

مورد استفاده قرار گرفته است.
وی با بیان اینکه فعال شــدن مرز خسروی می‌تواند آثار اقتصادی قابل 
توجهی برای اســتان کرمانشاه و مناطق مرزی به همراه داشته باشد، افزود: 
توسعه ترانزیت از این مرز علاوه‌بر افزایش مبادلات تجاری، به رونق اقتصادی 

منطقه و استفاده بهتر از زیرساخت‌های موجود کمک خواهد کرد.
قنــاری درباره همکاری‌های ایران و عراق در توســعه ترانزیت نیز گفت: 
ترانزیت یک فعالیت دوطرفه اســت و توسعه آن نیازمند هماهنگی میان دو 
کشــور است. این تعامل با همکاری وزارت امور خارجه و دستگاه‌های مرتبط 
در حال انجام است و در ماه‌های اخیر نیز مرزهای جایگزین با هماهنگی طرف 
عراقی فعال شده‌اند. وی همچنین با اشاره به وضعیت سامانه‌های گمرکی در 
مرزهای غربی تأکید کرد: تمامی تشــریفات گمرکی در مرز خسروی و سایر 
مرزهای کشور به‌صورت الکترونیکی و در بستر سامانه جامع امور گمرکی انجام 
می‌شود و هیچ مشکلی از نظر زیرساخت‌های نرم‌افزاری، ارتباطی یا سامانه‌ای 

برای انجام عملیات ترانزیت وجود ندارد.
مدیرکل دفتر ترانزیت گمرک ایران خاطرنشان کرد: علاوه‌بر حمل‌ونقل 
جاده‌ای، امکان استفاده از حمل‌ونقل ترکیبی و اتصال شبکه جاده‌ای به مسیر 
ریلی کرمانشــاه نیز فراهم شده اســت تا از ظرفیت‌های موجود برای توسعه 
ترانزیت حداکثر استفاده صورت گیرد. وی در پایان با تأکید بر بهره‌گیری از 
کنوانسیون‌ها و موافقت‌نامه‌های بین‌المللی ترانزیتی اظهار داشت: هدف ما این 
است که با استفاده از همه ظرفیت‌های قانونی و زیرساختی، زنجیره تأمین کالا 
بدون وقفه ادامه یابد، زمان انجام تشریفات گمرکی کاهش پیدا کند و جایگاه 

ایران در کریدورهای ترانزیتی منطقه حفظ و تقویت شود.

مدیر عملیات شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی از ابلاغ تکالیف 
سوخت‌رسانی در اربعین خبر داد.

به گزارش خبرگزاری تســنیم، »نعمت‌الله نجفی« در آستانه راهپیمایی 
اربعین حسینی و در راســتای ایفای مسئولیت‌های این شرکت، با تأکید بر 
ضرورت حداکثر همکاری و مساعدت در برگزاری هرچه باشکوه‌تر این رویداد 
معنوی، تکالیف این شرکت در حوزه خدمت‌رسانی و اقدامات سوخت‌رسانی 
با رعایت اصول مدیریت مصرف، پرهیز از هرگونه مصرف غیرضروری و صیانت 

از منابع ملی ابلاغ کرد.
بر اساس این ابلاغیه، با توجه به برنامه‌ریزی اعزام حدود 2500 دستگاه 
اتوبوس درون‌شهری متعلق به شهرداری‌ها به پایانه‌های مرزی، برای ناوگانی 
که فاقد کارت ســوخت بوده یا سوخت مورد نیاز خود را به‌صورت تجمیعی 
در محل فعالیت دریافت می‌کننــد؛ کارت‌های حواله‌ای ویژه اربعین پس از 
هماهنگی با وزارت کشور و سازمان اتوبوسرانی، متناسب با مبادی و مقاصد 

تعیین و در اختیار جایگاه‌های مسیر قرار گرفته است.
تحویل حداکثر 200 لیتر نفت‌گاز به نرخ مصوب ســه هزار ریال، صرفاً 
بر اســاس برگه مأموریت، ثبت مشــخصات در فرم‌های ابلاغی و اخذ تأیید 
نماینده سازمان اتوبوســرانی انجام می‌شود. نواحی موظف هستند به‌صورت 
روزانه مقادیر تحویلی را با اســناد مثبتــه و تراکنش کارت کنترل کرده و از 
بروز هرگونه مغایرت جلوگیری کنند. همچنین سوخت‌رسانی به اتوبوس‌های 
مستقر در پایانه‌های مرزی همانند سال گذشته از طریق جایگاه‌های سیار و 

سامانه توزیع الکترونیکی انجام خواهد شد.
تخصیص تنخواه سوخت 

برای ناوگان تحت پوشــش سازمان راهداری، بر اساس فهرست اعلامی 
به مدیریت سامانه هوشمند سوخت، سهمیه تنخواه دو هزار لیتری در کارت 
سوخت هر دستگاه شارژ شده و مقرر است طی چهار ماه از سهمیه عملکردی 

کسر شود. 
همچنین در ایام اربعین، سهمیه عملکردی بر اساس پیمایش و صورت 

‌وضعیت صادره مطابق روال جاری نیز در کارت سوخت شارژ خواهد شد.
بر اســاس مصوبه ســتاد مرکزی اربعین، به هر دستگاه اتوبوس فعال و 
خدمات‌رســان در ایام اربعین، 500 لیتر ســهمیه تشویقی مازاد بر سهمیه 
عادی اختصاص می‌یابد. این سهمیه پس از پایان مراسم، بر اساس اطلاعات 
ارســالی سازمان راهداری و تأیید کارگروه پیمایش در کارت سوخت ناوگان 

شارژ خواهد شد.
همچنین در صورت کافی نبودن موجودی کارت ســوخت کامیون‌های 
حامل تجهیزات مواکب، حداکثر 200 لیتر نفت‌گاز با نرخ شــش هزار ریال 
از طریق کارت اضطراری جایگاه و بر اساس بارنامه یا حکم مأموریت تحویل 
می‌شــود. ثبت مقدار سوخت تحویلی در پشت اسناد حمل و کنترل تناسب 

میزان سوخت با پیمایش انجام‌شده الزامی است.
سهمیه تشویقی سوخت

مطابق مصوبه ستاد مرکزی اربعین، کامیون‌های حامل تجهیزات مواکب که 
وارد خاک عراق می‌شوند، پس از تأیید خروج از مرز و ارسال اطلاعات توسط 
سازمان راهداری، از 1500 لیتر سهمیه تشویقی مازاد بر سهمیه عادی بهره‌مند 

خواهند شد که پس از پایان مراسم در کارت سوخت آنان شارژ می‌شود.
در راستای استمرار خدمات عمومی، خودروهای امدادی و خدماتی شامل 
آمبولانس‌ها، خودروهای آبرسان، حمل پسماند و سایر خودروهای عضو ستاد 
اربعین که فاقد کارت سوخت هستند، می‌توانند متناسب با مأموریت خود از 
طریق کارت‌های اضطراری نفت‌گاز مستقر در جایگاه‌های تعیین‌شده سوخت 
مورد نیاز را دریافت کنند. مدیران مناطق موظف‌اند فهرست جایگاه‌های مربوط 

را به دستگاه‌های خدمات‌رسان استان اطلاع‌رسانی کنند.
در مجموع 296 هزار لیتر نفت‌گاز برای تأمین نیاز تجهیزات حمل‌ونقلی 
و غیرحمل‌ونقلــی کارگــروه آب و برق اربعین شــامل‌تانکرهای آبرســان، 
دیزل‌ژنراتورهــا، کانتینرهای یخچال‌دار و لیفتراک‌هــا در پایانه‌های مرزی 
پیش‌بینی شــده اســت و توزیع آن مطابق سهمیه تعیین‌شده هر مرز انجام 

خواهد شد.
همچنین شش میلیون لیتر نفت‌گاز مورد نیاز تجهیزات مواکب مستقر 
در کشور عراق در اختیار نمایندگان معرفی‌شده از سوی ستاد مرکزی اربعین 
قرار گرفته اســت. هماهنگی برای تحویل این سوخت صرفاً از طریق رؤسای 

کمیته‌های استانی اربعین و نمایندگان معرفی‌شده انجام خواهد شد.
سوخت مورد نیاز اتوبوس‌های خارجی حامل زائران از طریق کارت‌های 
ترانزیتی مســتقر در مرز تأمین می‌شــود. در صورت بروز اختلال در سامانه 
کارت‌های ترانزیتی، تأمین ســوخت با استفاده از کارت‌های اضطراری و پس 

از اعلام رسمی مدیریت سامانه هوشمند سوخت انجام خواهد شد.
همچنین به منظور پشــتیبانی از فعالیت مواکب، تأمین گاز مایع با نرخ 
یارانه‌ای برای مصارف مجاز از جمله مساجد، حسینیه‌ها، تکایا، اماکن زیارتی، 
حوزه‌های علمیه، رستوران‌ها و سالن‌های غذاخوری بین‌راهی امکان‌پذیر است. 
همچنین محدودیت ثبت درخواست در سامانه سدف در روزهای پایانی ماه 

برای این گروه از متقاضیان حذف شده است.

درحالی که آمریکا و متحدان عرب میلیاردها 
دلار برای مراکز داده در خلیج ‌فارس هزینه کرده‌اند، 
ضربه دقیق به آمازون در بحرین ســرمایه‌گذاران 
حوزه دیجیتال را در تکاپوی مهاجرت انداخته است.

به گزارش خبرگزاری فارس؛ در تحولی بی‌سابقه که 
معادلات اقتصادی و امنیتی منطقه را دگرگون ســاخته، 
سپاه پاســداران انقلاب اسلامی در تاریخ ۲۱ ژوئیه )سه 
شــنبه۳۰ تیر( با هدف ‌قراردادن زیرساخت‌های شرکت 
آمــازون در بحرین، پرده از فصل جدیــدی از رویارویی 
برداشــته است که در آن مراکز داده و ابررایانه‌ها به خط 

مقدم جنگ تبدیل شده‌اند.
این اقدام که در پاســخ به تجــاوز نظامی آمریکا به 
تأسیسات هسته‌ای دارخوین انجام شد، به اذعان رسانه‌های 
عربی منطقه، نخســتین باری اســت که زیرساخت‌های 
دیجیتال تجاری به طور مستقیم هدف حملات موشکی 

قرار می‌گیرد.
 کارشناسان عربی معتقدند این تحول زنگ خطری 
جدی برای ســرمایه‌گذاری‌های کلان کشورهای حاشیه 
خلیج‌فارس در حوزه اقتصاد دیجیتال و هوش مصنوعی 

به صدا درآورده است.
بر اساس گزارش‌های منتشــر شده، سپاه پاسداران 
با شلیک چندین موشــک کروز و استفاده از پهپادهای 
انتحــاری، مرکــز داده آمازون در بحریــن را که میزبان 
منطقه ابری »me-south-1« به عنوان نخســتین مرکز 

ابری آمازون در خاورمیانه است، هدف قرار داده است. این 
مرکز از سوی ایران به عنوان »چشم دیجیتال« فرماندهی 
مرکزی آمریکا )سنتکام( توصیف شده و نقشی کلیدی در 
 پشتیبانی از عملیات نظامی آمریکا در منطقه ‌ایفا می‌کرده 

است. 
پیش از این نیز ایران ۱۸ شرکت فناوری آمریکایی از 
جمله مایکروسافت، گوگل، اپل و متا را در فهرست »اهداف 

نظامی مشروع« خود قرار داده بود.
»شیماء المرسی« کارشناس ارشد مسائل ایران دیروز 
یکشنبه در گفت‌وگو با روزنامه قطری العربی الجدید این 
اقدام را نشان‌دهنده تحولی عمیق در عقیده بازدارندگی 
ایران دانسته و تأکید کرده است که تهران به خوبی دریافته 
که اقتصاد کشورهای حاشیه خلیج‌فارس و عملیات نظامی 
آمریکا دیگر تنها به نفت و تأسیسات سنتی وابسته نیست، 
بلکه داده‌ها و سرورهای ابری به شریان اصلی حیاتی آنها 

تبدیل شده‌اند. 
به گفته المرسی، این رویارویی‌ها معادله جدیدی را با 

عنوان »توازن فلج‌سازی ابری« رقم زده است.
»شون گورمان« کارشناس نظامی، پیش از این هشدار 
داده بود که هدف‌ قرارگرفتن مراکز داده، فراتر از اختلال 
در ســرورها، می‌تواند کل بخش‌های اقتصادی وابســته 
بــه خدمات ابری از جمله بانک‌هــا، پلتفرم‌های تجارت 
الکترونیک و خدمات دولتی دیجیتال را با بحران مواجه 
سازد و هزینه‌های سرمایه‌گذاری را به شدت افزایش دهد.

پیامدهای اقتصادی بزرگ 
برای سرمایه‌گذاری‌های دیجیتال

»پاســکال ضاهر« پژوهشــگر حوزه نظارت قضائی 
بــر بانک‌ها، در گفت‌وگو با العربــی الجدید این تحول را 
سرآغاز تغییرات اساسی در فضای سرمایه‌گذاری منطقه 
توصیف کرده و چهار پیامد عمده را برمی‌شمارد: نخست، 
افزایش چشــمگیر هزینه‌های ســرمایه‌گذاری در مراکز 
داده به دلیل رشد حق بیمه، هزینه‌های امنیت سایبری 

و حفاظت فیزیکی است.
 دوم، بازنگری شرکت‌های جهانی در توزیع دارایی‌های 
دیجیتال خود و اجتناب از تمرکز در مناطق پرریسک است.

 ســوم، افزایش هزینه‌های تأمیــن مالی پروژه‌های 
دیجیتال و چهارم، شــتاب گرفتن ســرمایه‌گذاری‌ها در 

مراکز داده پشتیبان در کشورهای باثبات‌تر خواهد بود.
بر اساس گزارش‌های رســانه‌های منطقه‌ای، برخی 
مشتریان مبتنی بر خلیج‌فارس بار کاری مراکز داده خود 
را به هند منتقل کرده‌اند و شرکت‌های بزرگی مانند آمازون 
و مایکروســافت نیز گزینه‌های انتقال بار کاری به هند و 

سنگاپور را بررسی می‌کنند.
با وجود این تهدیدات، به گفته شــیماء المرســی، 
خروج کامل شرکت‌های جهانی از منطقه محتمل نیست، 
اما بازنگری اساســی در اســتراتژی‌های سرمایه‌گذاری 

اجتناب‌ناپذیر است. 
سرمایه‌گذاران به ســمت ایجاد مراکز داده در عمق 

خــاک یا اتصال آنها به مراکز پشــتیبان در اردن و غرب 
عربستان سعودی متمایل خواهند شد و دولت‌ها ممکن 
است ایجاد ابرهای دیجیتال غیرنظامی مستقل و جدا از 

شبکه‌های نظامی آمریکا را الزامی‌کنند.
تأثیر بر صنعت بانکداری و خدمات مالی

ضاهر در ادامه تأکید کرده اســت که حمله ایران به 
مراکز آمازون نه تنها یک موضوع امنیت فنی، بلکه تهدیدی 

جدی برای ثبات مالی منطقه محسوب می‌شود. 
بانک‌ها روز به روز بیشتر به محاسبات ابری و مراکز 
داده وابسته می‌شوند و نهادهای نظارتی ناچار خواهند شد 
آزمایش‌های سخت‌تری برای ارزیابی توانایی بانک‌ها در 

مقابله با حملات انجام دهند.
بنا به اذعان رسانه‌های عربی سرمایه‌گذاری‌های کلان 
در حوزه هوش مصنوعی که کشورهای حوزه خلیج‌فارس 
برای گذار به اقتصاد فرانفت روی آنها حساب باز کرده‌اند، 
اکنون با چالش جدی روبه‌رو شده است. به گفته ضاهر، 
منطقه در حال ورود به مرحله‌ای است که مراکز داده به 
عنوان بخشــی از معادله بازدارندگی ژئوپلیتیکی در نظر 

گرفته می‌شوند. 
دولت‌های حوزه خلیج‌فارس با چالشی دوگانه مواجه 
هستند؛ از یک سو باید به سرمایه‌گذاری دیجیتال ادامه 
دهند و از سوی دیگر سطوح حفاظت را افزایش دهند تا 
اولویت از سرعت گسترش به ساخت یک سیستم دیجیتال 

مقاوم در برابر خطرات ژئوپلیتیکی تغییر کند.

با فروشــگاه‌های پذیرنده  در حالی‌که تسویه 
کالابرگ باید حداکثــر در چهار روز صورت بگیرد 
فروشــندگان می‌گویند؛ با گذشت حدود 25 روز 
هنوز پول کالاهای فروخته‌شده را دریافت نکرده‌اند.

به گزارش ایســنا، اعتبار کالابرگ خانوارها در ســامانه 
فعال اســت اما پشــت پیشخوان برخی فروشــگاه‌ها دیگر 
امکان اســتفاده از آن وجود نــدارد. در مراجعه به تعدادی 
از فروشــگاه‌هایی که در دوره‌های گذشته کالاهای مشمول 
طرح را عرضه می‌کردند، فروشــندگان عنوان کردند که تا 
زمــان دریافت مطالبات خود، فــروش کالابرگی را متوقف 

کرده‌اند.
به گفته این فروشــندگان، حــدود ۲۵ روز از انجام 
بخشــی از خریدهای کالابرگی گذشته، اما وجه کالاهای 
تحویل‌شــده هنوز به حساب آنان بازنگشــته است. آنها 

می‌گویند کالا را با ســرمایه خود خریــداری کرده و در 
اختیار مصرف‌کننده گذاشته‌اند، اعتبار نیز از حساب خانوار 

کسر شده اما سهم فروشگاه همچنان تسویه نشده است.
آمار رســمی و به‌روزی از تعداد فروشــگاه‌هایی که 
در هفته‌های اخیر پذیــرش کالابرگ را متوقف کرده‌اند، 
منتشر نشده است؛ با این حال، افزایش موارد مشاهده‌شده 
در بررسی‌های میدانی نشان می‌دهد تأخیر در تسویه، در 
حال کاهش انگیزه بخشــی از شــبکه فروش برای ادامه 

همکاری با طرح است. 
فاصله وعده 4 روزه تا انتظار ۲۵روزه

یعقوب اندایش؛ معاون رفــاه و امور اقتصادی وزارت 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی، پیش‌تر اعلام کرده بود تسویه 
با فروشگاه‌ها در بسیاری از موارد روزانه یا حداکثر ظرف 

چهار تا پنج روز انجام می‌شود. 

این در حالی اســت که ایســنا در ۲۷ تیر نیز گلایه 
فروشــندگانی را منعکس کرد که بیــش از ۱۵ روز و در 
مواردی چند ماه در انتظار تسویه مطالبات خود بودند. در 
آن گزارش، برخی فروشندگان از توقف فروش کالابرگی 
به دلیل کاهش سرمایه در گردش خبر داده بودند. اکنون 
مطرح شدن تأخیرهای حدود ۲۵روزه، فاصله محسوسی 
میان زمان اعلام‌شده برای تسویه و تجربه واقعی بخشی 

از فروشندگان ایجاد کرده است.
اندایــش در تازه‌ترین توضیحات خــود درباره علت 
تأخیر در پرداخت‌ها گفت که »در برخی موارد، شــماره 
شبای اعلام‌شده مشکل داشته یا اطلاعات درگاه پرداخت 

با کد ملی صاحب فروشگاه همخوانی نداشته است.«
3 دلیل تأخیرها

به گفته او، چنانچه اطلاعات بانکی مشــکلی نداشته 

باشد، وجه واریز خواهد شــد. وزارت رفاه تلاش می‌کند 
به‌محض دریافت منابع، حتی به‌صورت شبانه با فروشگاه‌ها 
تسویه کند و نکته مهم این است که دوره معمول تسویه 

در بازار کالا بین دو تا چهار هفته است.
از مجموع این اظهارات می‌توان دریافت که تأخیر در 
پرداخت‌ها دو منشــأ متفاوت دارد؛ بخشی از پرونده‌ها با 
مغایرت اطلاعات بانکی روبه‌روست و تسویه بخش دیگری 

از فروشگاه‌ها به زمان تأمین منابع بستگی دارد. 
با این حال، فروشــندگان می‌گویند وضعیت پرونده 
و زمان دقیق پرداخت مطالبات به‌صورت شــفاف به آنان 

اعلام نمی‌شود. 
البته برخی صاحبان فروشــگاه‌ها هم گفتند؛ دولت، 
شــرط اجازه عرضــه کالابرگ توســط مغازه‌ها را نصب 

صندوق‌های مکانیزه قرار داده است.

وزارت صمت،‌ در اقدامی بی‌سابقه در جهان، در 
شرایط جنگی، اصرار عجیبی به صادرات مواد غذایی 

دارد و مجوز صادرات مرغ داده است.
به گزارش کیهان، صادرات مواد غذایی در زمان جنگ، 
در تمام کشــورها مطلقاً ممنوع اســت اما در کشــور ما، 
وزارتخانه‌های صمت و جهاد کشاورزی در اقدامی بی‌سابقه 
در جهان، بر صادرات مواد غذایی در شــرایط جنگی اصرار 
دارند! این در حالی اســت که مازاد مرغ تولید شــده باید 
از مرغداران خریــداری و برای عرضه در زمان افت تولید، 
عرضه شود یا به صنایع غذایی داده شود. میزان مازاد تولید 
مرغ کشــور، آن‌قدر نیست که دولت نتواند آن را مدیریت 

کند. 

البته دلیــل اصلی مازاد تولیــد، کاهش 35 درصدی 
تقاضا برای مرغ، به دلیل کاهش قدرت خرید مردم، ناشی 
 از حــذف ارز ترجیحی نهاده‌هــای دام و طیور و افزایش 
دو برابــری قیمت این کالا نســبت به دی‌مــاه 1404 و 
چهار و نیم برابری نســبت به تابستان سال گذشته است. 
کاهشی که از صفر شدن یا کاهش شدید مصرف در سفره 

دهک‌های ضعیف جامعه، حاصل شده است.
کشور همچنان در شرایط جنگی است

در چنین شــرایطی، به گزارش خبرگــزاری فارس، 
»وزارت صمت دیروز صادرات مرغ را آزاد کرد«، این اقدام 

پس از درخواست وزارت جهاد کشاورزی انجام شد!
مدیرعامل اتحادیه سراســری مرغداران گفته بود؛ »با 

کاهش قیمت مــرغ در بازار، مرغــداران ۱۴ هزار میلیارد 
تومان ضرر کرده‌اند؛ با ایــن رقم می‌توان ۲۵۰ میلیون تن 
نهــاده برای مرغداران خریداری کرد که این روزها کمبود و 
گرانی آن حاشیه سود تولید کنندگان را کاهش داده است.«
این در حالی اســت که دولت و مرغداران بزرگ، قبل 
از دی‌ماه 1404، مدعی بودند اگر قیمت‌ها آزاد و کالابرگ 
به مردم داده شود؛ دیگر مشــکلات و ضررو زیانی در کار 
نیســت. همان زمان، مخالفان حذف ارز ترجیحی نهاده، 
گفتند که مشکلات با آزاد کردن قیمت‌ها و حذف مداخله 

دولت از بازارهای معیشتی، رفع نمی‌شود. 
از طرفی تسهیلات وعده داده شده دولت به مرغداران 
مخصوصاً تولیدکنندگان کوچک و متوسط هم داده نشده 

است که بانک مرکزی و وزارت جهاد کشاورزی، مسئولیت 
آن را بر عهده یکدیگر می‌اندازند اما دودش به چشم مردم 

رفته است.
 صادرات کشاورزی در طول جنگ‌های ۱۲ و ۴۰ روزه 
آمریکا و اســرائیل علیه ایران با هــدف تامین نیاز داخل 
ممنوع شده بود اما در حالی‌که کشور همچنان در شرایط 
جنگی اســت؛ با فشــار تولیدکنندگان بــزرگ و انفعال 
دولت در مدیریت شــرایط، صادرات به صــورت دوره‌ای 
بررســی و ادامه می‌یابد؛ به طوری که روز شــنبه، وزارت 
جهاد کشاورزی چهاردهمین فهرست محصولات معاف از 
ممنوعیت صادرات را برای اجرا به سازمان توسعه تجارت 

ابلاغ کرد!

معضل کنونی بنزین، نه فقط قیمت بلکه مدیریت 
مصرف، کاهش قاچاق، کنترل واردات، اصلاح نظام 
سهمیه‌بندی و افزایش کارایی کارت سوخت است.

به گزارش مهر، موضوع افزایش نرخ ســوم بنزین بار 
دیگــر به یکی از محورهای مهم سیاســت‌گذاری انرژی 
تبدیل شده اســت؛ تصمیمی که در صورت اجرا، قیمت 
ســوخت‌گیری با کارت اضطراری جایگاه را از پنج هزار 

تومان به 10 هزار تومان افزایش می‌دهد.
بررسی‌های مختلفی نشان داده است که افزایش نرخ 
سوم به ۱۰ هزار تومان اگرچه می‌تواند بخشی از تقاضای 
غیرضــروری را کاهش دهد، اما از ســوی دیگر احتمالاً 
فشار اقتصادی جدیدی به بخشی از جامعه وارد می‌کند. 
به‌ویژه افرادی که به دلیل مفقودی کارت سوخت، تأخیر 
در صدور کارت، ســفرهای ضروری، نبود دسترســی به 
کارت شخصی یا شــرایط اضطراری ناچار به استفاده از 

کارت جایگاه هستند.
بررســی تجربه‌هــای گذشــته نشــان می‌دهد که 
سیاســت‌های قیمتی در حوزه بنزین، اگر بدون طراحی 
دقیــق و ابزارهای مکمل اجرا شــود، می‌تواند آثار روانی 
و تورمــی ایجاد کند. حتی اگر نرخ ۱۰ هزار تومانی فقط 

برای کارت جایگاه باشد و نرخ‌های ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ تومانی 
تغییر نکند، باز هم افزایش محسوس یک نرخ رسمی در 
شبکه عرضه سوخت می‌تواند انتظارات تورمی را تحریک 
کند و هزینه حمل‌ونقل غیررسمی یا خدمات وابسته به 

جابه‌جایی را تحت تأثیر قرار دهد.
از این رو، پرسش اصلی این است که دولت برای کنترل 
مصرف بنزین باید مستقیماً سراغ افزایش قیمت نرخ سوم 
برود یا می‌تواند با ترکیبی از سناریوهای مدیریتی، بدون 
رســاندن قیمت کارت جایگاه به ۱۰ هزار تومان، مصرف 

را مهار کند؟
یکی از گزینه‌های قابل اجرا، محدودسازی تدریجی و 
هدفمند کارت‌های اضطراری جایگاه است. به جای افزایش 
شدید قیمت، دولت می‌تواند تعداد دفعات یا سقف برداشت 
از کارت جایــگاه را کاهش دهد تا این کارت‌ها واقعاً فقط 
در شرایط اضطراری مورد استفاده قرار گیرند، نه به عنوان 

جایگزین دائمی کارت سوخت شخصی.
گزینه دوم، تسریع در صدور و تحویل کارت سوخت 
شــخصی اســت. بخش مهمی از مراجعه به کارت‌های 
جایگاهی ناشی از نبود کارت، مفقودی یا تأخیر در صدور 

کارت المثنی است. 

اگر فرآیند صدور کارت کوتاه‌تر و دسترســی مردم 
آسان‌تر شود، نیاز به کارت جایگاه به طور طبیعی کاهش 
می‌یابد و دولت بدون افزایش قیمت، به هدف اصلی خود 

یعنی تقویت کارت شخصی نزدیک می‌شود.
سناریوی سوم، اصلاح سهمیه‌ها به جای جهش قیمتی 
است. دولت می‌تواند به جای رساندن نرخ سوم به ۱۰ هزار 

تومان، روی مدیریت سهمیه‌های پرمصرف تمرکز کند.
 بــرای مثــال، ســهمیه آزاد ۳۰۰۰ تومانی را برای 
خودروهــای پرمصرف، ناوگان غیرضروری یا خودروهای 
فاقد پیمایش واقعی بازطراحی کند. در این مدل، فشــار 
مستقیم بر مصرف‌کننده عادی کمتر خواهد بود و کنترل 

مصرف به صورت هدفمندتری انجام می‌شود.
سناریوی چهارم، اتصال سهمیه بنزین به پیمایش و 
کارکرد واقعی خودروهاست. در این روش، خودروهایی که 
استفاده ضروری و شغلی دارند، مانند تاکسی‌ها، وانت‌بارها و 
ناوگان خدماتی، از سهمیه متناسب برخوردار می‌شوند، اما 
خودروهای کم‌استفاده یا پرمصرف مشمول محدودیت‌های 
منطقی‌تری خواهند شــد. این سیاست می‌تواند عدالت 

بیشتری نسبت به افزایش یکباره نرخ سوم ایجاد کند.
گزینه دیگر، اجرای پلکانی سیاست جدید است. اگر 

دولت بر افزایش نرخ ســوم اصرار دارد، می‌تواند به جای 
جهش مســتقیم از پنج هزار به ۱۰ هزار تومان، مســیر 
تدریجی را انتخاب کند. برای نمونه ابتدا سقف برداشت 
با کارت جایگاه کاهش یابد، سپس نرخ به صورت محدود 
و مرحله‌ای تغییر کند و همزمان وضعیت صدور کارت‌های 

شخصی ساماندهی شود.
در کنار این سناریوها، اطلاع‌رسانی دقیق و جلوگیری 
از غافلگیری مردم نیز اهمیت زیادی دارد. تجربه نشان داده 
اســت که تصمیمات سوختی اگر با ابهام، شتاب‌زدگی یا 
پیام‌های متناقض همراه شود، حتی پیش از اجرا می‌تواند 
آثار روانی در بــازار ایجاد کند. بنابراین دولت باید پیش 
از هر تغییر، زمان اجرا، دامنه مشمولان، نحوه حمایت از 
اقشار آســیب‌پذیر و تکلیف کارت‌های در صف صدور را 

شفاف اعلام کند.
به نظر می‌رسد مسئله اصلی امروز بنزین، صرفاً قیمت 
نیســت؛ بلکه مدیریت مصرف، کاهــش قاچاق، کنترل 
واردات، اصلاح نظام سهمیه‌بندی و افزایش کارایی کارت 
ســوخت است. افزایش نرخ سوم به ۱۰ هزار تومان شاید 
ساده‌ترین ابزار سیاست‌گذار باشد، اما لزوماً کم‌هزینه‌ترین 

و عادلانه‌ترین گزینه نیست.

از ساعت ۸ صبح الی ۶ بعدازظهر
تلفن: ۳۳۱۱۲۲۹۲-۵ 
 فکس: ۳۳۱۱۸۰۵۳

niyaz.mandiha@kayhan.ir

گهی تلفنی  قبول آ
33962211 - 33962233 سعدی	
36257074 شرق استان تهران	

56344343 اسلامشهر	

56359598 چهاردانگه	

جنوب
22603635 قلهک	

22712976 شمیران	

88900867 - 88801552 مطهری	

شهرآرا         66593010-11- 66592266

شمال مرکز

33112291 
33113085
33942000
 ۳۳۱۱۰۲۰۸

۳۳۹۱۱۵۶۸
 ۳۳۱۱۹۲۳۶
3311۲۱۹5
********

33112193
۳۳۱۱۳۵۱۹
۳۳۱۱۰۲۱۰
۳۳۹۱۰۹۱۴

بنایی 
و خدمات
ساختمانی

خرید و فروش 
انواع خودرو حمل و نقل

خرید و فروش  و اجاره
 کلیه املاک

آگهی‌های
 مفقودی

متصدی حمل هوایی زمینی دریایی 
و ریلی کالای وارداتی صادراتی 
ترانزیت، بازرگانی و ترخیص کالا

09123576576

» خریدار نقدی فرسوده«
انواع خودرو و تمام مدل‌ها

حتی مدارک ناقص و موتور سوخته
 09122586842
۰۹۱۲۰۷۰۶۴۸۷

املاک انتظار)شمال(
منطقه نور‌، چمستان
)فرصتی استثنایی(

خریدویلا‌، زمین
با هر قیمت یا بودجه شما

همین حالا با ما تماس بگیرید
09383516500

خرید وفروش امن ویلا و زمین      
 شمال گیلان فومن قلعه رودخان 
  وروستاهای اطراف)مهدی محجوب(
۱-۷۷۶۲۸۷۰۰و۰۹۱۲۲۵۴۱۸۴۹

تهویه مطبوع احمدی
ساخت و نصب هود صنعتی آشپزخانه

09125346694

برگ ســبز خودرو ســواری‌هاچ بک 
ســایپا کوئیک MT به شــماره پلاک 
484 ی 63- ایــران 34 بــه رنک 
سفید مدل 1401 و شماره موتور 
M15/ 9556912 و شماره شاسی 
 NAS 841100 N 3401159
مفقــود گردیــده و از درجه اعتبار 

ساقط میباشد. )اهواز (

برگ سبز خودرو ســواری پراید 
 جــی تــی ایکــس بشــماره پلاک
649 د 75 ایــران 14 بــه رنگ 
سفید شیری مدل 1375 و شماره 
موتــور 00023591 و شــماره 
S 1412275523238 شاســی 

مفقــود شــده و از درجــه اعتبار 
ساقط میباشد. )اهواز (

خودرو)برگ  مالکیــت  شناســنامه 
سبز(خودرو‌هاچ‌بک سیستم ام.وی.

X22-MT مــدل ۱۳۹۶  تیــپ  ام 
رنگ ســفید-روغنی شماره موتور
MVMD4G15BAFH004857 
ســی شا ه  ر  شــما

NATFBAAV6H1004880پــاک 
ایران۱۸-۲۸۹ج۹۵بــه نام منیژه 
یــادگاری مفقود گردیده و از درجه 

اعتبار ساقط است. )بندرعباس(

مــدل  ســفید  ریــو  ســبز  بــرگ 
ک پــا ه  ر شــما بــه   1 3 8 5 
42 ایران 515 23 شــماره شاسی
NAS61002261115954 و شماره 
موتور 1014071 به نام محمدمؤمنی 
بــا کــد ملــی 5639772913 در 
 1404/09/01مفقود شده و فاقد 

اعتبار است.

کارت خودرو و برگ سبز)شناسنامه( 
خودرو ســواری-هاچ بک سیستم 
سایپا تیپ 111SE مدل۱۳۹۶رنگ 
موتــور  شــماره  ســفید-روغنی 
شاســی M135853907شــماره 
 NAS4 3 1 1 0 0H5 7 1 3 9 4 4
ایران۸۴-۲۲۷ل۴۲بنــام  پــاک 
مفقــود  زاده  عــوض  محمدامیــد 
گردیــده و از درجــه اعتبار ســاقط 

است. )بندرعباس(

برگ ســبز وبــرگ کمپانــی خودرو 
چــک اتوماتیــک بــه رنگ ســفید 
روغنی مدل ۱۴۰۲ به شماره پلاک 
۸۴ب۸۱۷ایران ۴۳ و شماره موتور 
HfC4Gc16DN3625793 وشماره 
شاسی NAksH762xpB111147 یه 
مالکیت آقای رضا انصاری چشــمه 
مفقــود گردیــده و از درجه اعتبار 

ساقط میباشد)کرج(

ســند  از  اعــم  مــدارک  کلیــه 
کمپانــی- بــرگ ســبز – کارت و... 
 RTR 200 موتورسیکلت آپاچی مدل
 به رنگ ســفید به شماره شهربانی
شــماره  و   142 ایــران   95339
موتور 0T1EJ2200575 و شماره 
 N14RLASPFJ1A15588 شاســی 
مفقــود گردیــده و از دجــه اعتبار 

ساقط می‌باشد.

 برگ سبز خودروی سواری‌هاچ بک 
 X55 تیــپ  وی‌ام  سیســتم‌ام 
رنــگ  بــه   1402 مــدل   PRO
ر تــو مو ه  ر شــما بــه   مشــکی 
 MVME4T15CCQR024176
ســی شا ه  ر شــما  بــه 
NATGBAEj8P1028401 به شماره 
پــاک 391 ق 82 ایران21 مفقود 

گردیده و فاقد اعتبار است.

ســند 5 برگــی شــرکت عمران 
شــهر جدید پرند به همراه برگ 
انتقــال به اینجانــب آقای احمد 
علی زاده درگیری به شماره ملی 
1818141167 به شماره سند 
 139231154283000227
بــه نشــانی شــهرجدید پرند- 
محلاتــی-  خ  آفتــاب-  شــهرک 
 -C21 شــقایق ششــم- بلــوک
طبقه اول- واحد8 به شماره کد 
پســتی 3763733620 مفقود 

گردیده و فاقد اعتبار است.

آگهی فقدان مدرک تحصیلی نوبت دوم 
پایــان  موقــت  گواهینامــه  مــدرک 
بامــدی  اینجانــب ســارا  تحصیــات 
فرزنــد فرهاد بشــماره شناســنامه 
1960191497 صــادره از مســجد 
سلیمان در مقطع کارشناسی پیوسته 
– صنایــع  پلیمــر  رشــته مهندســی 
پلیمــر صتــدره از واحد دانشــگاهی 
ماهشهر با شــماره 191/393 مورخ 
1397/03/21 مفقود گردیده و از 
درجه اعتبار ساقط میباشد. از یابنده 
تقاضا می‌شــود اصــل مــدرک را به 
دلنشگاه آزاد اسلامی واحد ماهشهر 
به نشانی: خوزستان -بندر ماهشهر 
– بلــوار امــام خمینــی )ره ( – خیابان 
دانشگاه و کد پستی 6351141111 

ارسال نماید. )اهواز (

برگ سبز)شناسنامه( موتورسیکلت انژکتوری سیستم CLICKUPکیلیک آپ 
تیپ 150I مدل ۱۴۰۱رنگ آبی شماره موتور0149NCV253947شماره 
تنــه NCVRLAGFLN1833921پــاک ایران۸۳۹-۷۷۲۷۵بنــام بهنام 

گردنده مفقود گردیده و از درجه اعتبار ساقط است. )بندرعباس(

 برگ ســبز خــودرو پــژو ـ کرایه GLXمــدل ۸۶ شــماره انتظامی
۷۶۱ ع ۷۵-ایران ۳۱ به شــماره موتــور ۱۲۴۸۶۰۶۲۷۴۴ و 
شماره شاسی ۴۰۳۲۰۵۰۷ و گواهینامه رانندگی بنام آقای عباس 

گودرزی مفقود گردیده از درجه اعتبار ساقط است )بروجرد(

اسامی  11  نفر  از 
فرزندان تحت پوشش 

شیرخوارگاه  شبیر

نام مستعار کودک:   ارمیا

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۱۱
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۳۰

ارجاع دهنده: بیمارستان 
اکبرآبادی

نام مستعار کودک:   سونیا

تاریخ تولد: ۱۴۰۳/۰۶/۱۴
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۳۰

ارجاع دهنده: اورژانس 
اجتماعی پاکدشت

نام مستعار کودک:   بهار

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۱/۱۵
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۲۰

ارجاع دهنده: بیمارستان 
طبی کودکان

نام مستعار کودک:   مهرآیین

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۲۶
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۳۱

ارجاع دهنده: بیمارستان 
امام خمینی

نام مستعار کودک:   تبسم

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۲/۲۰
تاریخ پذیرش: ۱۴۰5/03/۲۰

ارجاع دهنده: بیمارستان 
مفید

نام مستعار کودک:   حنا

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۱۱
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۲۷

ارجاع دهنده: اورژانس 
اجتماعی رباط ‌کریم

نام مستعار کودک:   هلیا

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۱۸
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۲۵

ارجاع دهنده: بیمارستان 
مفرح

نام مستعار کودک:   رامتین

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۱/۳۰
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۱۹

ارجاع دهنده: بیمارستان 
دکتر علی شریعتی

نام مستعار کودک:   آروین

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۱۰
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۲۴

ارجاع دهنده: بیمارستان 
مهارلو

نام مستعار کودک:   کوهیار

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۱۴
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۳۱

ارجاع دهنده: بیمارستان 
امام خمینی )ره( شهریار

نام مستعار کودک:   مسیحا

تاریخ تولد: ۱۴۰۵/۰۳/۱۸
تاریخ پذیرش: ۱۴۰۵/۰۳/۲۵

ارجاع دهنده: بیمارستان 
آرش

بانک مرکزی با وجود تکلیف قانونی، ســامانه دریافت اطلاعات 
ارزی را راه‌اندازی نکرد. این خلأ مسیر پنهان‌کردن و بازنگرداندن ارز 

صادراتی را هموار کرده است.
به گزارش خبرگزاری فارس؛ بانک مرکزی درباره شــرکت‌هایی که رفع 
تعهد ارزی انجام نداده و ارز را به کشور برنگردانده‌اند اعلام کرده که اطلاعات 
مربوط به این شــرکت‌ها در اختیار وزارت صمت اســت و باید اطلاعات را از 

وزارت صمت بگیرید.
ایــن درحالی اســت که وزارت صمــت هم اعلام کرده کــه آمار دقیق 
شرکت‌های رفع تعهد کرده یا نکرده، میزان تعهدات ارزی و جزئیات عملکرد 

آن‌ها در اختیار بانک مرکزی است.
مدتی قبل »ذبیح‌الله خدائیان« رئیس ســازمان بازرســی هم گفته بود 
۳۰۵۲ شــخص حقیقی و حقوقی حدود ۸۸ میلیارد یــورو ارز صادراتی را 

برنگردانده‌اند. این رقم از کل بودجه امسال کشور بیشتر است.
طبق قانون برنامه هفتم تمامی اشــخاص حقیقــی و حقوقی از جمله 
صرافی‌ها و صادرکننــدگان دولتی و خصوصی موظف‌اند اطلاعات، دارایی‌ها 

و جریان درآمدهای ارزی خود به بانک مرکزی ارائه کنند. 
»روح‌الله ایزدخواه« نماینده مجلس هم معتقد اســت که بررســی‌های 
دیوان محاسبات نشان می‌دهد بانک مرکزی که مکلف به طراحی و استقرار 
زیرساخت دریافت این اطلاعات بوده، تاکنون این تکلیف را اجرا نکرده است.
این یعنی حتی اگر صادرکنندگان و صرافی‌ها بخواهند اطلاعات درآمد 
ارزی خــود را به بانک مرکــزی گزارش دهند، زیرســاختی برای ثبت این 

اطلاعات وجود ندارد.
گفتنی است بررســی‌های دیوان محاسبات هم نشان می‌دهد، با وجود 
تصویب و ابلاغ شــیوه‌نامه اجرائی مربوط، تاکنون اقدام مؤثر و نتیجه‌بخشی 
برای طراحی و استقرار زیرساخت‌های لازم و دریافت کامل اطلاعات موضوع 

قانون از سوی بانک مرکزی انجام نشده است.
به گزارش تسنیم، با توجه به نقش این سامانه در مدیریت و ساماندهی 
منابع ارزی کشــور، همزمان بــا پیگیری‌ برای ایجاد زیرســاخت‌های لازم، 
گزارش ترک ‌فعل بانک مرکزی برای رسیدگی به دادسرای دیوان محاسبات 
ارســال شده ‌اســت. بر اســاس جزء یکم بند )الف( ماده )۱۱( قانون برنامه 
هفتم پیشرفت، تمامی دســتگاه‌های اجرائی، مؤسسات اعتباری، صرافی‌ها، 
صادرکنندگان دولتی یا وابسته به شرکت‌های دولتی و کلیه صادرکنندگان 
حقیقــی و حقوقی مشــمول، مکلف بــه ارائه اطلاعــات دارایی‌ها و جریان 

درآمدهای ارزی خود به بانک مرکزی هستند.

کنترل مصرف بنزین بدون فشار معیشتی ممکن است

جدول نرخ سکه ، ارز و بورس
قیمت بازار )به تومان(نوع سکه

180/500/000سکه تمام طرح جدید
177/000/000سکه تمام طرح قدیم

92/000/000نیم سکه
51/000/000ربع سکه

27/000/000گرمی
17/932/200هر گرم طلای 18 عیار

نوع ارز
151/560دلار )توافقی(
172/404یورو )توافقی(

252/564پوند
22/410یوان چین

41/272درهم امارات
141/620هزار دینار عراق

بورس
5/002/329شاخص کل بورس تهران

1/393/502شاخص هموزن

با ترک فعل در راه‌اندازی سامانه دریافت اطلاعات ارزی

بانک مرکزی راه فرار دلار از کشور را باز گذاشت

تأخیر 21 روزه در تسویه با مغازه‌های پذیرنده کالابرگ!


