
وزیر جهاد کشاورزی اذعان کرد

افزایش 350 درصدی قیمت کالاهای اساسی 
پس از حذف ارز ترجیحی

اقتصادی

به دنبال رکوردشکنی بیکاری در 6 سال اخیر

تنگه هرمز شغل فرانسوی‌ها را گرفت

وزیر راه و شهرسازی مطرح کرد

افزایش 100 درصدی ترخیص کالا از بنادر جنوبی

هیئت تحقیق و تفحص مجلس درباره نتایج حذف ارز ترجیحی گزارش داد

 خروج 900 هزار میلیارد تومان سرمایه از بخش کشاورزی با حذف ارز ترجیحی

صفحه 4
سه‌شنبه ۲۷ مرداد ۱۴۰۵
۵ ربیع‌الاول ۱۴۴۸ - شماره ۲۴۲۱۲

فایننشال تایمز:

انسداد تنگه هرمز و باب‌المندب
کرایه کشتی‌ها را ۳ برابر کرد وزیر جهاد کشاورزی پیش از حذف ارز ترجیحی گرانی 

اقلام اساسی را ۷۰۰ هزار تومان برآورد کرده بود، اما حالا 
می‌گوید قیمت کالاهای اساسی رشد ۳۵۰ درصدی داشته 

است.
به گزارش خبرگزاری فارس؛ غلامرضا نوری قزلجه دیروز گفت 
که »افزایش قیمت کالاها ناشی از اصلاح نرخ ارز حدود ۳۵۰ درصد 
بوده است«؛ این یعنی متوسط قیمت کالاهای اساسی مثل روغن 

بعد از اصلاحات ارزی دولت چهار و نیم برابر شده است.
او افزود که »بخشــی از این افزایش قیمت« از طریق پرداخت 
ماهانه حدود یک میلیون تومان به هر ایرانی جبران می‌شــود اما 

هنوز کامل نیست.
وزیر جهاد دی‌ماه ســال گذشته و قبل از حذف ارز ترجیحی 
گفته بود که »افزایش قیمت اقلام اساسی ۷۰۰ هزار تومان خواهد 
بــود« و یارانه کالابرگ آن را جبــران خواهد کرد. طبق آمارهای 
 تــورم مرکز آمــار، در حال حاضر کالابرگ یــک میلیون تومانی 
 ۳۰ درصد از قدرت خرید خود را از دست داده و ارزش آن به حدود 

۶۹۰ هزار تومان رسیده است.
سوء تفاهم 45 هزار میلیارد تومانی!

همچنین به گزارش خبرگزاری مهر، وزیر جهاد کشاورزی در 
پاســخ به پرسشی درباره واردات نهاده دامی با نرخ ارز ترجیحی و 
فروش در بازار آزاد و تفاوت ۴۵ هزار میلیارد تومانی این قیمت‌ها، 
ادعا کرد: این اعداد صحت ندارد و آمار مطرح‌شــده در این زمینه 

اصلًا درست نیست.
نوری با اشاره به اظهارنظرهایی که درباره وجود رانت در حوزه 
ارز ترجیحی مطرح شــده است، گفت: ما از بیخ و بن این موضوع 
و ارز ترجیحی را بررسی کردیم و ایرادات را پیدا کردیم؛ به نتایج 

تحقیق و تفحص مجلس نیز منتظر نماندیم.
او با اشــاره به اینکه گزارش تحقیــق و تفحص هنوز نهایی و 
منتشر نشده است، افزود: اظهارنظری که صورت گرفته، برخلاف 
آیین‌نامه داخلی مجلس بوده؛ در کمیسیون تأیید نشده و در صحن 
نیز قرائت نشده است. طبق نص صریح آیین‌نامه، افشای آن خلاف 

قانون است و این اعداد اصلًا صحت ندارد.
وزیر جهاد کشــاورزی تأکید کرد: معاونت بازرگانی وزارتخانه 
پاسخ لازم را ارائه داده و ما از کیان واردکنندگان و وزارتخانه دفاع 
می‌کنیم؛ این مســائل مربوط به دوره دولت چهاردهم نیســت و 

مسئولان دوره‌های قبل باید پاسخگو باشند.
نوری، درباره ادعای تخصیص ارز برای نهاده‌های دامی و عدم 
عرضــه کالا در بازارگاه، ادعا کرد: من همچنان تأکید می‌کنم که 
این اعداد و ارقام در ســوابق دیده نمی‌شود و صرفاً یک سوءتفاهم 

بیش نیست.
وی، خواســتار توقف قضاوت‌های زودهنگام شد و اظهار کرد: 
پیشــنهاد من این اســت که موضوع تا تکمیل شدن مستندات و 
قرائت و تأیید آن در مجلس شورای اسلامی پیگیری شود؛ زمانی 
که گزارش به‌طور کامل در مجلس خوانده و تأیید شــد؛ مشخص 
می‌شود که واقعیت موضوع چه بوده و آیا اتفاقی خارج از رویه رخ 

داده است یا نه. 
این تحقیق و تفحص مربوط به خرید و عرضه نهاده دامی طی 

یک دهه گذشته است که ما هم استقبال می‌کنیم.
وزیر جهاد کشــاورزی ادامه داد: اگر مشخص شود که کسی 
خارج از بازارگاه، کالایــی را فروخته یا تقلبی در این حوزه انجام 
شده، آن تخلف باید محرز باشد و مسئول مربوطه همان زمان که 
مسئولیت او بوده، و آن شخص که مرتکب تقلب شده، حتماً باید 

در برابر قانون پاسخگو باشد.
کشاورزان در انتظار قیمت گذاری محصولات

نوری با اشاره به واردات کالاهای اساسی از طریق بنادر شمالی، 
عنوان کرد: در طول جنگ تاکنون سه میلیون و 500 هزار تن کالا 

از این طریق ترخیص شده است.
 وزیر جهاد کشــاورزی در پاســخ به گزارش‌ها درباره کمبود 
۳۰ درصدی آفت‌کش گندم برای سال جدید، گفت: هشدارهایی 
که انجمن تولیدکنندگان درباره کمبود ســم مطرح کرده، مربوط 
به یک مسئله جدید است. نگران نباشید؛ آفت‌کش تأمین می‌شود. 
نوری افزود: با توجه به اصلاح ارزی، هیچ مشکل ارزی و مشکل 
ثبت سفارش هم نداریم؛ فقط محدودیت‌هایی گذاشته‌ایم که برخی 
مواد تکنیکال به‌ دلیل‌ ســامت جامعه حذف شده‌اند و با رعایت 

آن‌ها، افراد می‌توانند وارد تجارت شوند.
او درباره علت تاخیر در تعیین تکلیف قیمت‌گذاری محصولات 
کشاورزی در شورای قیمت‌گذاری و برنامه وزارت جهاد کشاورزی 
در این‌ ارتباط ادعا کرد: در خصوص قیمت‌گذاری محصولاتی که در 
شورای قیمت‌گذاری انجام می‌شود؛ در موعد خودش انجام می‌گیرد 
و مشکلی در فرآیند آن وجود ندارد؛ همان‌طور که در برخی موارد 
میانه سال نیاز به اصلاح و اعلام قیمت جدید بود و امسال قیمت 
گندم اصلاح شد. هر اقدامی که زمان و شرایط آن جابه‌جا می‌شود 

به جهت رعایت حال تولیدکنندگان است.

جنگ در خاورمیانه و تغییــرات اقلیمی به طور 
همزمان هزینه‌های حمل‌ونقل دریایی جهان را به سطوح 

بی‌سابقه‌ای رسانده است.
به گزارش خبرگزاری فارس؛ افزایش بی‌سابقه هزینه‌های 
حمل‌ونقل دریایی در نقاط اســتراتژیک جهان، زنگ خطری 
جدی بــرای اقتصاد جهانی و جیب مصرف‌کنندگان به صدا 

درآورده است.
فایننشــال تایمز دیروز دوشنبه در گزارشی تکان‌دهنده 
از رکوردشــکنی قیمت‌ها در مســیرهای کلیدی کشتیرانی 
خبر داده که ریشــه در ترکیــب خطرناک جنگ و تغییرات 

اقلیمی دارد.
بر اســاس گزارش فایننشال تایمز، ماه گذشته میلادی 
شــاهد افزایش حاد هزینه‌های حمل‌ونقل در نقاط گلوگاهی 

دریایی جهان بودیم.
جنگ در منطقه که منجر به بســته شدن تقریباً کامل 
تنگه هرمز و افزایش تهدیدها در باب‌المندب شــده در کنار 
کاهش بی‌سابقه سطح آب در کانال پاناما و رودخانه راین به 
دلیل خشکسالی‌های طولانی، یک طوفان کامل را در صنعت 

کشتیرانی جهانی به وجود آورده است.

این بحران همزمان که ناشــی از دو عامل کاملًا متفاوت 
جنگ و تغییر اقلیم است، موجب شده که زنجیره تأمین جهانی 

دیگر هرگز مثل گذشته قابل اعتماد نباشد.
به طور کلی جنگ در منطقه و بســته شدن تنگه هرمز 
کشــتی‌ها را مجبور به تغییر مســیر و جست‌وجوی منابع 

جایگزین انرژی کرده است.
طبق داده‌های مؤسسه قیمت‌گذاری آرگوس، قیمت حمل 
نفت از خلیج‌فارس به آسیا در تاریخ ۱۰ آگوست )۱۹ مرداد( 
به 15 دلار و 22 سنت در هر بشکه رسیده که بالاترین رقم از 
سال ۲۰۰۵ تاکنون محسوب می‌شود. علت اصلی این افزایش، 
تهدید حملات به نفتکش‌های مرتبط با عربســتان است که 

قصد عبور از باب‌المندب را دارند.
در دریای ســیاه نیز اوضاع بهتر از این نیســت. قیمت 
حمل نفتکش‌ها به مقصد دریای مدیترانه در همین هفته به 
بالاترین سطح حداقل از سال ۲۰۰۵ رسیده است. این ارقام 
نشان می‌دهد که بحران غرب آسیا، تنها منطقه را تحت تأثیر 
قرار نداده‌، بلکه کل معادلات انرژی جهان را بر هم زده است.

کانال پاناما؛ رکوردشکنی در قیمت عبور
اما بحران تنها به غرب آسیا محدود نمی‌‎شود. در آن سوی 

جهان،‌ کانال پاناما که حیاتی‌ترین مسیر ارتباطی میان اقیانوس 
آرام و اطلس است، با کاهش شدید سطح آب به دلیل پدیده 

النینو و افزایش ترافیک دریایی مواجه شده است.
برنامه جهانی غذای سازمان ملل متحد )WFP( چهارشنبه 
هفته قبل هشدار داد که حتی اگر پیش‌بینی ال‌نینو کمتر از 
پیش‌بینی برخی مدل‌ها باشــد، بسیاری از کشورها را به مرز 
قحطی خواهد رساند و بیش از یک پنجم به ۲۲۵ میلیون نفر 
در ۴۵ کشور که در حال حاضر در ناامنی غذایی حاد هستند، 

اضافه خواهد کرد.
این وضعیت باعث شده قیمت عبور از دو مجموعه قفل 
این کانال )که برای کشتی‌های با اندازه‌های مختلف طراحی 
شده‌اند ( به ارقام نجومی ۱.۱ میلیون و دو و نیم میلیون دلار 
در اوایل آگوســت برسد. این رقم نیز بالاترین میزان از زمان 

شروع ثبت داده‌های آرگوس است.
در اروپا‌، خشکسالی‌های پی‌درپی سطح آب رودخانه راین 

را به پایین‌ترین حد ممکن رسانده است.
این رودخانه که شــریان حیاتی صنایع ســنگین آلمان 
محسوب می‌شود، اکنون به سختی قابلیت تردد کشتی‌ها را 
دارد. قیمت حمل بار بر روی کشتی‌های عبوری از این رودخانه 

به مقصد شهرهای کلن، دویسبورگ، فرانکفورت و کارلسروهه 
به بالاترین سطح از سال ۲۰۱۲ رسیده است. این یعنی صنایع 
آلمانی که برای تأمین مواد اولیه به راین وابسته‌اند، در آستانه 

یک بحران جدی قرار گرفته‌اند.
بازار کانتینرها 

افزایش ۲۳۴ درصدی در یک سال
اما شاید هشداردهنده‌ترین بخش این گزارش، وضعیت 
بازار حمل کانتینر باشد. بر اساس داده‌های آرگوس، متوسط 
قیمت حمل فوری کانتینرها از خاور دور به سواحل شرقی 
آمریکا، نسبت به ســال گذشته ۲۳۴ درصد افزایش یافته 

است.
یعنی به بیش از 10 هزار دلار برای هر کانتینر ۴۰ فوتی 
رسیده است. این یعنی واردات کالا از چین و سایر کشورهای 
آسیایی به آمریکا برای مصرف‌کننده نهائی بیش از سه برابر 

گران‌تر شده است.
به گزارش فایننشــال تایمز این افزایش هزینه‌ها تنها به 
بنادر و شرکت‌های کشتیرانی محدود نمی‌شود، بلکه به سرعت 
به قیمت تمام شده کالاها در فروشگاه‌ها منتقل می‌شود و در 

نهایت جیب مصرف‌کنندگان را هدف قرار می‌دهد.

وزیر کار فرانسه روز یکشنبه رسماً  اعلام کرد که 
تنگه هرمز نرخ بیکاری در فرانسه را به اوج شش ساله 
رسانده است. آماری که وعده‌های رشد اقتصادی را 

به شکست کشاند.
به گزارش خبرگزاری فــارس؛ »ژان‌پیر فراندو« وزیر 
کار فرانســه، اعلام کرد که افزایش نــرخ بیکاری در این 
کشور به بالاترین ســطح در نزدیک به شش سال اخیر، 
نتیجه مســتقیم کاهش رشد اقتصادی ناشی از جنگ در 
ایران و بســته شدن تنگه هرمز، همراه با موج‌های گرما و 
آتش‌سوزی‌های گسترده جنگلی در تابستان گذشته است.
بر اســاس داده‌های منتشر شده از سوی آژانس آمار 
فرانســه در هفتم آگســت )۱۷ مرداد(، نرخ بیکاری در 
سه‌ماهه اخیر به هشت و سه دهم درصد رسیده که نسبت 

به هشت و یک دهم درصد دوره قبل افزایش یافته است. 
این بالاترین رقم از ســال ۲۰۲۰ محســوب می‌شود 
و زنــگ خطری جــدی برای اقتصاد این کشــور به صدا 

درآورده است.
 وزیر کار فرانسه در گفت‌وگو با روزنامه »ژورنال دو دیمانش« 
تصریــح کرد که علت اصلی این آمار ناامیدکننده، رشــد 
اقتصادی محدود به دلیل جنگ در ایران و بســته شدن 
تنگه هرمز اســت که مستقیماً قیمت گاز و سوخت را در 

اروپا به شدت افزایش داده است.
وی تأکید کرد که اختلال در حرکت کشتی‌ها از طریق 
این آبراه حیاتی، هزینه‌های انرژی را به شــدت بالا برده و 
فشار سنگینی بر فعالیت اقتصادی فرانسه وارد کرده است.
فرانــدو افزود: بنگاه‌های اقتصادی در حالی با افزایش 

هزینه‌های عملیاتی دست و پنجه نرم می‌کنند که موج‌های 
بی‌ســابقه گرما و آتش‌سوزی‌های گسترده در جنگل‌های 
فرانسه نیز بر دشواری‌ها افزوده و روند بهبود اقتصادی را 

با مانع جدی مواجه کرده است. 
وی با اشــاره به این شــرایط بحرانــی گفت که این 
پدیده‌های اقلیمی و ژئوپلیتیکــی، بهبودی اقتصاد را به 

تأخیر انداخته و کار را برای دولت سخت‌تر کرده است.
ایــن تحولات در حالی رخ می‌دهــد که اقتصادهای 
اروپایــی همچنان با پیامدهای اختلال در تأمین انرژی و 
افزایش هزینه‌های ســوخت دست و پنجه نرم می‌کنند و 
تداوم پیامدهای جنــگ در خاورمیانه بر تجارت جهانی، 
حمل‌ونقــل دریایی و قیمت انرژی، چشــم‌انداز بهبود را 
بیش از پیش مبهم ساخته است. دولت فرانسه که امیدوار 

بود با کاهش تورم و افزایش تولید، نرخ بیکاری را کنترل 
کند، اکنون با معادله جدیدی رو‌به‌رو شده است که در آن 
تکانه‌های بیرونی، همه برنامه‌های داخلی را تحت‌الشعاع 

قرار داده است.
به نوشته الجزیره، افزایش نرخ بیکاری در فرانسه یک 
هشــدار جدی برای کل منطقه یورو محسوب می‌شود و 
نشان می‌دهد که بحران منطقه، فراتر از تأثیر بر قیمت نفت، 
اشتغال و معیشت مردم در قلب اروپا را نیز تهدید می‌کند.

کارشناسان نسبت به تداوم این روند در ماه‌های آینده 
هشــدار داده و تأکید کرده‌اند که بدون رفع اختلالات در 
تنگه هرمز، کاهش هزینه‌های انرژی و بازگشــت ثبات به 
منطقه، احتمال افزایش بیشــتر بیکاری در فرانسه وجود 

دارد.

عضو هیئت تحقیق و تفحص مجلس درخصوص 
نهاده‌های دامی با اعلام اینکه سه میلیون و 500 هزار 
تن نهاده وارداتی در 1403 و 1404 وارد بازارگاه نشده 
است؛ از خروج 900 هزار میلیارد تومان سرمایه از 
بخش کشاورزی، پس از حذف ارز ترجیحی خبر داد.

نشست خبری درباره عملکرد وزارت جهاد کشاورزی 
بــا حضور عباس بیگدلی رئیس هیئت تحقیق و تفحص 
از عملکرد وزارت جهاد کشاورزی و جواد عسگری و نادر 
ابراهیمی؛ دو عضو این هیئت با حضور اصحاب رسانه در 

خبرگزاری مهر برگزار شد.
نــادر ابراهیمــی؛ عضــو هیئت تحقیــق و تفحص 
درخصوص واردات و توزیع نهاده‌های دامی با بیان اینکه 
ما قرار نیست به صورت مستمر و دائم واردکننده نهاده‌های 
دامی باشیم، گفت: »در برنامه هفتم تاکید شده که باید در 
تامین بخشی از کالاهای اساسی مانند گوشت به 90 درصد 
از خودکفایی برسیم. در نهاده باید 25 درصد از وابستگی 
را کاهش دهیم اما همواره افزایشــی بوده اســت؛ وزارت 
جهادکشــاورزی مکلف بوده است تا شرایط را به‌گونه‌ای 

رقم بزند که ما حداقل وابستگی را داشته باشیم.«
وی با اشاره به اینکه بررسی‌ها نشان می‌دهد که ظرف 
15 سال آینده کشورها حاضر به فروش کالاهای اساسی 
نخواهند بود، افزود: »ظرفیت جبران در این زمینه وجود 
دارد؛ 30 درصد اضافات کشاورزی که می‌تواند به عنوان 
نهاده استفاده شود و ما 13 میلیون لیتر صرف آن می‌کنیم 
هدر می‌رود. برخی کشت‌ها باید به مهر ماه منتقل شود 

و باید الگوی کشت را متناسب با نیاز منطبق کنیم.«
3/5 میلیون تن نهاده، خارج از بازارگاه

عضــو هیئت تحقیق و تفحــص مجلس درخصوص 
واردات و توزیع نهاده‌های دامی با بیان اینکه ما منابع ارزی 
را دادیم امــا در عین حال روش تدبیرمان صحیح نبوده 
است، ادامه داد: »ما نظارت را از ابتدای زنجیره به انتهای 
آن برده‌ایم و این مســائل سبب گرانی شده است. دیوان 
محاسبات 12 شرکت را مشخص کرده که طی 1403 و 
1404 جمعاً سه میلیون و 500 هزار تن نهاده وارد کردند 

که هیچ‌گاه وارد بازارگاه نشده است. 
او افزود: برآوردهای قیمت نشــان می‌دهد که قیمت 
این موارد براســاس بــازارگاه 43 هزار میلیــارد تومان 
 بوده است و این رقم براســاس ارزش بازار)غیریارانه‌ای( 

143 هزار میلیارد تومان بوده است.«

عضــو هیئت تحقیق و تفحــص مجلس درخصوص 
نهاده‌هــای دامی افزود: با وجود تکذیب وزیر اقتصاد، این 
رقمی اســت که توسط دســتگاه‌های نظارتی به صورت 
رســمی اعلام شده است. براساس بند پ ماده 33 قانون 
برنامه هفتم پیشــرفت، باید یارانه به انتهای زنجیره داده 
شود. 570 هزار میلیارد تومان از منابع بخش کشاورزی 
برای واسطه‌ها و مصرف‌کننده رفته است. حدود 14 میلیارد 
 دلار داشــتیم برای ارز ترجیحی در ســال 1403 که به 

هشت میلیارد دلار در 1404 کاهش یافت.
ابراهیمی با اشــاره به اینکه در همــه دنیا از بخش 
کشاورزی حمایت می‌کنند و آمریکای جنایتکار در دوران 
جنگ، قانون حمایت از کشــاورزی خود را تصویب کرد، 
افــزود: آن وقت در ایران، 900 هزار میلیارد تومان بابت 
اصلاح ارز از بخش کشــاورزی خارج شده است؛ کجای 
این حمایت از تولید اســت؟ این مســئله خلاف قانون 
است. ما می‌خواهیم یکسان‌ســازی نرخ ارز انجام دهیم 

اما خلاف قانون.«
امکان خودکفایی در تولید نهاده

او بــا بیان اینکه ما می‌توانیم بــا روش‌های فرآوری 
پروتئیــن جو را افزایش دهیــم، افزود: وظیفه حاکمیت 
اســت که آموزش بدهد؛ ما می‌توانیم با درســت خشک 
کردن، هشت درصد پروتئین یونجه را افزایش دهیم. ما 
اصلا نیازی به واردات نداریم. با این اقدام؛ واردات تنها باید 

برای تنظیم بازار باشد.
عضــو هیئت تحقیق و تفحــص مجلس درخصوص 
نهاده‌هــای دامی با بیان اینکه تولیــد ما باید 43 درصد 
پروتئین داشــته باشــد اما خروجی آن 16 تا 18 درصد 
اســت، ادامه داد: تکنولوژی هست اما چرا این اتفاق رخ 
نمی‌دهد؟ در این صورت تولیدکنندگان نیز تنش نخواهند 
داشــت. تولیدکننده مداوم نگران تامین نهاده است، این 
تولید نمی‌شود. آن افرادی که می‌گویند نمی‌توانیم تولید 
کنیم سرباز دشمن هستند؛ مناظره کنند، ما ثابت می‌کنیم 

هیچ مشکلی برای تولید نداریم.
ابراهیمــی افزود: بعــد از صنعت نفت، بیشــترین 
ســرمایه‌گذاری کشــور در صنعت دام و طیور است اما 
منافع عده‌ای نمی‌گذارد که نهاده در داخل تولید شود و 
گاهی روزانه سه هزار کامیون نهاده در کشور وارد می‌شود 
 که هدر رفت ســوخت و شلوغی جاده و... هم درنظر باید 

گرفت.

او ادامه داد: بالغ بر 20 هزار هزار میلیارد تومان سرمایه 
سرگردان در کشور داریم و 20 میلیارد دلار ارز سرگردان. 
اگر تدبیری بود؛ به‌جای چشم داشت به آزادسازی ارز در 
قطر، طبق قانون همین پول‌ها را می‌شد به اقتصاد و تولید 
تزریق کرد. قیمت نفت در بودجه 54 دلاره ولی بیشــتر 

داریم می‌فروشیم. این پول کجاست؟
کشور را با رفیق‌بازی نمی‌توان اداره کرد

همچنین محمد جواد عسکری؛ عضو هیئت تحقیق و 
تفحص مجلس درخصوص واردات و توزیع نهاده‌های دامی 
گفت: امروز در حوزه نهاده‌ها‌، فضای فساد بیداد می‌کند. 
اگر مردم بفهمند چه اتفاقاتی افتاده، حیرت‌زده می‌شوند 
که منشــا این فساد کجاست. اختلاف قیمتی که بوده و 
اتفاقاتی که افتاده عجیب اســت. مجلس و تیم تحقیق و 
تفحص با جدیت دنبال خواهد کرد تا برای همیشــه این 

فضای فساد و رانت جمع شود.
او با تأکید بر اینکه کشــور را با رفیق‌بازی نمی‌توان 
اداره کــرد، تصریح کرد: ما معتقدیم دولت محترم هرچه 
ســریع‌تر نســبت به وزرای ناکارآمد تعیین تکلیف کند. 
فرصت مصلحت‌اندیشــی نیست. گروه‌های نظارتی بارها 
اعــام کرده‌اند که فلان وزیر توانایــی اداره وزارتخانه را 

ندارد و اظهر من الشمس است.
عضــو هیئت تحقیق و تفحــص مجلس درخصوص 
واردات و توزیع نهاده‌های دامی با اشــاره به مشــکلات 
ایجادشــده پس از حذف ارز ترجیحی، به موضوع خرید 
پرتقال شــب عید پرداخت و گفــت: حدود ۱۳ هزار تن 
پرتقال با قیمت هــر کیلوگرم ۷۰ هزار تومان خریداری 
شــد، در حالی که قیمت پرتقــال در زمان خرید حدود 

۵۰ هزار تومان بود.
عســگری افزود: در این موضوع چنــد مرحله ضرر 
 به بیت‌المال وارد شــده اســت؛ در مرحله نخست حدود 
۲۶۰۰ میلیارد ریال از منابع بیت‌المال به یک شــرکت 
ورشکسته پرداخت شده و سرنوشت حدود پنج هزار تن 
از مجموع ۱۳ هزار تن پرتقال نیز مشخص نیست و باید 

درباره آن پاسخ داده شود.
وی ادامه داد: در مرحله دوم نیز حدود ۳۵۰۰ میلیارد 
ریال از منابع بیت‌المال به یک شرکت ورشکسته پرداخت 
شده است. همچنین پرتقال‌های باقی‌مانده و فروش‌نرفته 
نیز با قیمت حدود ۲۰ تا ۲۵ هزار تومان به همان شرکت 

فروخته شده است.

هدف تحقیق و تفحص از وزارت جهاد کشاورزی
در ادامه این نشســت خبری عباس بیگدلی؛ رئیس 
هیئــت تحقیق و تفحص مجلس از عملکرد وزارت جهاد 
کشاورزی در حوزه واردات نهاده‌های دامی، با تشریح روند 
شکل‌گیری تحقیق و تفحص اظهار کرد: تشکیل این هیئت 
در پی دغدغه‌های کشاورزان، دامداران و تولیدکنندگان 
سراسر کشور درباره تأمین نهاده‌های دامی شکل گرفت. 
هدف هیئت تحقیق و تفحص هم ســلبی و بگیر و ببند 

نبوده است.
بیگدلی با بیــان اینکه هیئت تلاش کرده یافته‌های 
تحقیــق و تفحص پیش از بررســی کامــل وارد فضای 
رسانه‌ای نشــود، افزود: در جریان بررسی‌ها، حدود ۴۰۰ 
پرونده برای رســیدگی به تعزیرات حکومتی معرفی شد. 
رئیس هیئت تحقیق و تفحص مجلس از واردات نهاده‌های 
دامی توضیح داد: این پرونده‌ها مربوط به واردکنندگانی بود 
کــه از تولیدکنندگان، دامداران و مرغداران وجه دریافت 
کرده بودند اما در پی افزایش قیمت، نهاده را تحویل نداده 
یا در برخی مــوارد وجه قبلی را برگردانده و در مواردی 
نیز تفاوت قیمــت را از تولیدکننده دریافت کرده بودند. 
بیگدلی از همکاری سازمان تعزیرات حکومتی و دادستانی 
کل کشــور با هیئت تحقیــق و تفحص خبر داد و گفت: 
برای رسیدگی به تخلفات احتمالی، شعب ویژه‌ای در این 
مجموعه‌ها پیش‌بینی و راه‌اندازی شــده است. بررسی‌ها 
صرفاً بر مبنای اطلاعات وزارت جهاد کشاورزی انجام نشد 
و هیئت از دستگاه‌های مختلف از جمله گمرک، سازمان 
بنــادر، بانک مرکــزی، وزارت صنعت، معدن و تجارت و 
وزارت راه اطلاعات دریافت کرد. کمترین میزان همکاری 

هم مربوط به وزارت جهاد کشاورزی بوده است.
ابهام 175 هزار میلیارد تومانی

رئیس هیئــت تحقیق و تفحص مجلــس از واردات 
نهاده‌هــای دامی گفت: مابه‌التفاوت ارز ترجیحی شــش 
 میلیــون و ۷۴ هزار تــن نهاده موجود در بنــادر، حدود 
۱۷۵ هزار میلیارد تومان اســت که هنوز وصول نشــده. 
بیگدلی، با انتقاد از نحوه اجرای سیاست حذف ارز ترجیحی 
نهاده‌ها اظهار کرد: کشور به‌صورت ماهانه حدود یک میلیارد 
دلار نهاده نیاز دارد و این رقم در ســال حدود ۱۲میلیارد 
دلار می‌شود اما مدیریت لازم برای این موضوع انجام نشد 
و پس از اتمام منابع ارزی، دولت در آبان‌ماه مجبور شــد 
برای جبران کسری منابع، موضوع آزادسازی ارز را اجرا کند.

از ساعت ۸ صبح الی ۶ بعدازظهر
تلفن: ۳۳۱۱۲۲۹۲-۵ 
 فکس: ۳۳۱۱۸۰۵۳

niyaz.mandiha@kayhan.ir

گهی تلفنی  قبول آ

خرید و فروش و اجاره
کلیه املاک

خرید و فروش 
انواع خودرو آگهی‌هایحمل و نقل

 مفقودی
متصدی حمل هوایی زمینی دریایی 

و ریلی کالای وارداتی صادراتی 
ترانزیت، بازرگانی و ترخیص کالا

09123576576

» خریدار نقدی فرسوده«
انواع خودرو و تمام مدل‌ها

حتی مدارک ناقص و موتور سوخته
 09122586842
۰۹۱۲۰۷۰۶۴۸۷

خرید وفروش امن ویلا و زمین      
 شمال گیلان فومن قلعه رودخان 
  وروستاهای اطراف)مهدی محجوب(
۱-۷۷۶۲۸۷۰۰و۰۹۱۲۲۵۴۱۸۴۹

فروش فوری یــک باب مغازه 
)ملــک و ســرقفلی( واقع در 
شــمالی  ســعدی  خ  تهــران، 
مشــخصات:  کف حــدود ۶۰ 
متر  زیرزمین حدود ۶۰ متر 
بالکن حدود ۲۵ متر  قیمت 

توافقی شماره تماس 
۰۹۳۰۴۰۷۶۷۱۴

کمپانــی  بــرگ  و  ســبز  بــرگ 
 1 2 5 مــی نا ســیکلت  ر تو مو
مــدل 1393 بــه شــماره موتور 
شــماره  و   0124NBE020489
 NBE***125A9301511 شاسی
به نام مهدی زهره وندی به شماره 
پلاک 43268- ایران154 مفقود 

و فاقد اعتبار است.

ســند کمپانی وبرگ ســبز سواری 
تیــپ خــودرو  ایــران   سیســتم 

رنــگ   ۱۴۰۲ TARA TU۵Pمــدل 
ر  تــو مو ه  ر شــما بــه  مشــکی 
۱۸۷B۰۰۷۰۳۴۸ و شماره شاسی 
NAAY۱۱H۵FPDA۶۷۹۳۹ وشماره 
پــاک ۹۱۲ ه ۸۳ ایران ۳۴ بنام‌ها 
شــم قاطع مفقودوازدرجــه اعتبار 

ساقط است.)شوشتر (

ســمند  خــودرو  ســبز  بــرگ 
 مــدل ۹۰ بــه شــماره انتظامــی

۴۴۹ ب ۶۷ - ایران ۴۱ به شماره 
 NAAC۹۱CC۳CF۸۸۵۲۹۰ شاسی
و شماره موتور ۱۲۴۹۰۲۲۵۹۰۴ 
بنام آقای علی اصغر غلامی مفقود 
گردیــده از درجــه اعتبار ســاقط 

است. )بروجرد (

برگ سبز)شناسنامه(و سند کمپانی 
و بنچاق خودرو تیبا2 به رنگ سفید 
 مــدل 1396 بــه شــماره انتظامی
385 ط 35- ایــران10 و شــماره 
موتورM15/8507261  و شماره 
 NAS821100H1134944 شاسی
به نام اسماعیل زالی مفقود گردیده 

و فاقد اعتبار است.

برگ سبز خودرو پروتون ویرا لیفت 
بــک مدل ۸۶ به شــماره انتظامی 
۶۸۴ ل ۵۸ - ایران ۴۱ به شماره 
 PL۱C۹۷LNL۷B۱۸۱۲۸۶ شاسی 
 ۴G۱۵PNG۴۷۶۰ و شماره موتور
مفقــود  حســنوند  عارفــه  بنــام 
گردیــده از درجــه اعتبار ســاقط 

است )بروجرد (

برگه سبز سواری پراید به شماره 
س65  ایــران438-69   پــاک 
ســی  شا ه  ر شــما بــه 
S1412289428719 به شــماره 
موتور 3341564  به نام ارزو فیوج  
شماره ملی 2260233716مفقود 
گردیــده و از درجه اعتبار ســاقط 

میباشد. )خان به بین (

خــودرو  سبز)شناســنامه(  بــرگ 
 207i TU5P- MT5 پژو‌هــاچ بــک
مشــکی  رنــگ  بــه  مــدل 1405 
متالیک)آبنوس( به شماره انتظامی 
712 و 52- ایــران43 و شــماره 
موتور 188B0090281 و شماره 
 NAAR73H5FTDP29977 شاسی 
مفقود گردیده و فاقد اعتبار است.

راناتیــپ  خــودرو  ســبز  بــرگ 
 TU5مــدل ۱۳۹۹ شــماره انتظامی
نــگ  ر  ۸۵  ۷۵۲ن   -۱۹
موتــور  شــماره  روغنــی  ســفید 
۱۷۲B0055734 شــماره شاسی 
بنــام   NAAU01FE9LT256269
آقای امیرحسین گودرزی با کد ملی 
گردیده  مفقــود   3241745899
واز درجــه اعتبــار ســاقط اســت. 

)کرمانشاه(

ســند  و  سبز)شناســنامه(  بــرگ 
کمپانی)کارخانــه( و کارت خــودرو و 
مــدارک بیمه خــودرو KMC T8 رنگ 
مشکی میکا متالیک مدل ۱۴۰۳ شماره 
 HFC4GA34DS0002589موتــور
ســه شنا ه  ر  شــما

VIN)NAGPL8112SB131957(پلاک 
شــیلات  ایران۲۲-۷۸۸الف۱۷بنام 
ایران مفقود گردیده و از درجه اعتبار 

ساقط است. )بندرعباس(

کمپانــی  ســند  و  ســبز  بــرگ 
خــودرو  مشــخصات  کارت  و 
ســواری پــژو پــارس به شــماره 
 14 ایــران   12 ب   547  پــاک 
به رنگ بژ مدل 1383 و شــماره 
موتور 12483049430 و شماره 
شاسی 83806963 مفقود شده 
و از درجه اعتبار ســاقط میباشد. 

)اهواز (

برگ ســبز و برگ کمپانی اتومبیل پژو 
405 مدل1391 به شــماره شاســی 
NAAM11CA7CK505923 به شماره 
پــاک 775 د 44- ایران60 مفقود و 

فاقد اعتبار است.

33962211 - 33962233 سعدی	
36257074 شرق استان تهران	

56344343 اسلامشهر	

56359598 چهاردانگه	

جنوب مرکز

33112291 
33113085
33942000
 ۳۳۱۱۰۲۰۸

۳۳۹۱۱۵۶۸
 ۳۳۱۱۹۲۳۶
3311۲۱۹5
33112193

۳۳۱۱۰۲۱۰
۳۳۹۱۰۹۱۴
********
********

تسلیت
همکاران گرامی آقایان مظفر و روح‌الله مظفری خلف

با نهایت تأســف و تأثر درگذشــت برادر محترمتان را به شــما و خانواده گرامیتان 
تســلیت عــرض نموده، و برای آن عزیز از دســت رفته طلب آمــرزش الهی و برای 

بازماندگان صبر و اجر جزیل از خداوند متعال خواستاریم.
نعلچیگر، محمدحسین  میرســید،  طاقداریان،  آقایان: خلســه، جباری، 
تاجیک، ظفری، کرمی، فرج‌زاده، هدهدی، جمال موسوی، کارخانه، سلطانی، 
اسلامی، جوادی، بلوکات، میرلو، حسینیان، آذری، مصطفی احمدی، کریمی، 
ناطقی، علیخانی، ملک‌زاده، شاطری، اسماعیل  پرویز احمدی، صاحب‌پور، 
شهبازی، سامانی، ســرودی، گودرزی، نظافتی، اجلالی، فراهانی، حسینی، 
بدری، طاهرخانی، سرلک، لطیف، قاسم تاجیک، رحیمیان، حمید داورزنی، 
نجف‌پور، طهماســبی، فلاح، موسوی، محمدپور، محبی، اسکندری، یثربی، 

رستمی، مجیدی، روح‌الله افشار، گروئی
خانم‌ها: حسینی اقدم، دبیریان، نجفی، مهدی‌زاده، فضلی، رمضانی، کمانی، 

علیزاده، میرحسینی، بهاری و همکاران زن روز 

جدول نرخ سکه، ارز و بورس
قیمت بازار )به تومان(نوع سکه

189/600/000سکه تمام طرح جدید
188/000/000سکه تمام طرح قدیم

96/500/000نیم سکه
53/000/000ربع سکه

28/000/000گرمی
19/126/000هر گرم طلای 18 عیار

نوع ارز
155/737دلار )توافقی(
179/777یورو )توافقی(

253/614پوند
23/102یوان چین

42/406درهم امارات
131/315هزار دینار عراق

بورس
5/894/971شاخص کل بورس تهران

1/664/587شاخص هموزن

دوباره زمزمه‌های افزایش قیمت بنزین بلند شده است؛ آن‌هم در شرایطی 
که کشــور هنوز از تبعات جنگ خارج نشــده و مردم با تورم، کاهش قدرت 
خرید و افزایش هزینه‌های زندگی دست‌وپنجه نرم می‌کنند. البته باید میان 
»گمانه‌زنی« و »تصمیم قطعی« تفاوت گذاشــت. تاکنون تصمیم رســمی 
برای افزایش عمومی قیمت بنزین اعلام نشــده و سخنگوی دولت نیز گفته 
است درباره هر تصمیمی در این زمینه اطلاع‌رسانی خواهد شد. با این حال، 
کاهش ســهمیه بنزین ۳۰۰۰ تومانــی از ۷۰ به ۵۰ لیتر و بحث درباره نرخ 
بنزین غیرســهمیه‌ای، نشان می‌دهد مسئله مدیریت بازار سوخت همچنان 

روی میز دولت است.
اصل مســئله‌ را نمی‌توان انکار کرد. کشور با ناترازی بنزین مواجه است؛ 
مصرف بالاست، خودروها عمدتاً پرمصرف‌اند، بخشی از ناوگان فرسوده است و 
قاچاق سوخت نیز به دلیل شکاف قیمت‌ها انگیزه اقتصادی پیدا می‌کند. حتی 
سخنگوی دولت گفته است هزینه رساندن هر لیتر بنزین به جایگاه از قیمت 

فروش سهمیه‌ای بیشتر است و این وضعیت را نشانه ناترازی دانسته است.
اما سؤال اساسی اینجاست:

اگر بنزین گران شود، آیا ناترازی واقعاً حل می‌شود یا فقط هزینه ناترازی 
از دولت به مردم منتقل خواهد شد؟

این پرسش باید پیش از هر تصمیمی پاسخ داده شود.
بنزین یک کالای معمولی نیست. قیمت آن مستقیماً بر هزینه حمل‌ونقل 
اثر می‌گذارد و هزینه حمل‌ونقل نیز در قیمت تقریباً همه کالاها و خدمات خود 
را نشان می‌دهد. از کشاورزی و تولید گرفته تا توزیع کالا، مسافربری، خدمات 
و حتی قیمت مواد غذایی، همگی از قیمت سوخت تأثیر می‌پذیرند. بنابراین 
افزایش قیمت بنزین، حتی اگر مســتقیماً فقط بخشی از مصرف‌کنندگان را 
هدف بگیرد، می‌تواند از مسیر انتظارات تورمی و افزایش هزینه تولید، به کل 

اقتصاد سرایت کند.
در شــرایط عادی نیز این مســئله حساس اســت؛ اما در شرایط جنگی 
حساس‌تر می‌شود. جامعه‌ای که همزمان هزینه‌های اقتصادی و روانی جنگ را 
تحمل می‌کند، بیش از هر چیز به سیاست‌هایی نیاز دارد که احساس امنیت و 
عدالت را تقویت کند. اگر مردم احساس کنند هزینه ناکارآمدی‌های ساختاری 
اقتصاد قرار است از جیب آنان پرداخت شود، مسئله‌ دیگر فقط »قیمت بنزین« 

نخواهد بود؛ مسئله‌ به اعتماد عمومی تبدیل خواهد شد.
البتــه نمی‌توان از ضرورت اصــاح مصرف و جلوگیری از قاچاق و اتلاف 
سوخت چشم پوشید. قیمت‌گذاری غیرواقعی، بدون اصلاح سایر اجزای نظام 
انرژی، در بلندمدت پایدار نیست. اما اصلاح قیمت با گران‌کردن قیمت فرق دارد.

اصلاح واقعی یعنی دولت همزمان ســراغ همه حلقه‌های زنجیره ناترازی 
برود.

نخست، باید با قاچاق سوخت و شبکه‌های غیرشفاف مقابله کند. دوم، باید 
ناوگان فرسوده و خودروهای پرمصرف را اصلاح کند. سوم، توسعه حمل‌ونقل 
عمومی را در اولویت قرار دهد. چهارم، راندمان پالایشگاه‌ها و زیرساخت‌های 
تولید و توزیع را افزایش دهد. پنجم، مصرف مازاد و غیرضروری را هدف قرار 

دهد، نه اینکه هزینه را به شکل عمومی بر همه مردم تحمیل کند.
و مهم‌تر از همه، دولت باید قبل از دســت‌بردن در جیب مردم، به سراغ 

هزینه‌های خود برود.
چرا اصلاح شــرکت‌های دولتی زیان‌ده، کاهــش هزینه‌های زائد، حذف 
موازی‌کاری‌هــای اداری، مبارزه با فرار مالیاتــی، جلوگیری از رانت و اصلاح 
ساختار بودجه نباید همزمان با اصلاح قیمت انرژی در دستور کار قرار گیرد؟
اگر هدف واقعاً مدیریت مصرف است، چرا به جای »گران‌کردن بنزین برای 

همه«، »گران‌کردن مصرف غیرضروری« در دستور کار قرار نگیرد؟
می‌توان برای مصرف متعارف خانوار سهمیه‌ای با قیمت قابل‌تحمل در نظر 
گرفت و مصرف مازاد را با قیمت واقعی‌تری محاســبه کرد. در چنین مدلی، 
خانواده‌ای که برای رفت‌وآمد ضروری خود از خودرو اســتفاده می‌کند، نباید 

همانند کسی که مصرف بسیار بالاتری دارد تحت فشار قرار گیرد.
حتی از منظر عدالت نیز این تفاوت مهم اســت. افزایش عمومی قیمت 
بنزین، اگرچه ظاهراً یک سیاست یکسان برای همه است، در عمل بر فقیر و 
غنی یکسان اثر نمی‌گذارد. برای یک خانوار پردرآمد، افزایش هزینه سوخت 
ممکن اســت سهم کوچکی از درآمد باشد؛ اما برای کارگر، کشاورز، راننده یا 
خانواده‌ای که برای امرار معاش به وســیله نقلیه وابسته است، افزایش هزینه 

سوخت مستقیماً به سفره منتقل می‌شود.
از این رو، دولت باید به جای انتخاب ساده‌ترین راه، سخت‌ترین اصلاحات 

را انجام دهد.
اگر ناترازی بنزین حاصل سال‌ها سیاست‌گذاری غلط در صنعت خودرو، 
حمل‌و‌نقل، انرژی، بودجه و مبارزه با قاچاق است، چرا باید مصرف‌کننده نهائی 

نخستین قربانی اصلاحات باشد؟
این پرسش، به‌ویژه در شرایط جنگی، اهمیت مضاعف دارد.

دولت اگر واقعاً ناچار به اصلاح قیمت بنزین است، باید صادقانه و شفاف با 
مردم سخن بگوید: میزان ناترازی چقدر است؟ چه مقدار از آن ناشی از مصرف 
بالاست؟ چه مقدار ناشــی از خودروهای پرمصرف است؟ چه میزان سوخت 
قاچاق می‌شــود؟ واردات چه هزینه‌ای دارد؟ درآمد حاصل از افزایش قیمت 
دقیقاً کجا هزینه خواهد شد؟ و مهم‌تر از همه، دولت برای کاهش هزینه‌های 

خودش چه اقدامی کرده است؟
پاسخ روشن به این پرسش‌ها می‌تواند اعتماد ایجاد کند؛ اما تصمیم ناگهانی 
و مبهم، حتی اگر از نظر حســابداری اقتصادی توجیه داشته باشد، می‌تواند 

هزینه اجتماعی سنگینی ایجاد کند.
امروز مسئله ایران فقط »بنزین ارزان« نیست؛ مسئله‌، اقتصاد پرهزینه و 

کم‌بازدهی است که سال‌هاست اصلاح نشده است.
بنابراین پیش از آنکه دولت بگوید »بنزین باید گران شود«، باید به مردم 

پاسخ دهد:
چرا راه اصلاح خودرو، مبارزه با قاچاق، توسعه حمل‌ونقل عمومی، افزایش 
بهره‌وری پالایشگاه‌ها، کاهش هزینه‌های دولت و مبارزه با رانت و اتلاف منابع، 

از گران‌کردن بنزین سخت‌تر اما کم‌هزینه‌تر برای مردم است؟
اگر پاســخ این پرسش روشن نباشــد، افزایش قیمت بنزین نه »اصلاح 
اقتصــادی«، بلکه صرفاً انتقال صورت‌حســاب ناکارآمدی‌ها از دولت به مردم 

خواهد بود.
و این دقیقاً همان نقطه‌ای است که باید درباره آن با دولت صریح بود:

مردم قرار نیست همیشه آسان‌ترین راه اصلاح را برای دولت، با سخت‌ترین 
هزینه از جیب خود بپردازند.

دکتر حسن خلیل خلیلی

ناترازی بنزین یا ناترازی مدیریت؟

وزیر راه و شهرســازی از افزایش 100 درصدی 
ترخیص کالا از بنــادر جنوبی در جریان جنگ 12 و 
40روزه، ســخن گفت و افزود: روزهایی داشتیم که 

رکورد تخلیه و بارگیری کالا شکسته شد.
به گزارش خبرگزاری تسنیم، فرزانه صادق در نشست 
خبری با تشــریح اقدامات این وزارتخانه در جریان جنگ، 
گفت: دشمن علاوه‌بر زیرساخت‌های فرودگاهی، برق و آب، 
تاب‌آوری مردم را هدف قرار داد و بازســازی زیرساخت‌ها 
در حیــن جنگ با هدف بازگرداندن ســریع آنها به چرخه 

فعالیت انجام شد.
وی افزود: یکی از مهم‌ترین مســئولیت‌های وزارت راه 
و شهرســازی در جنگ، جلوگیــری از اختلال در زنجیره 
لجستیک کشور بود؛ به‌گونه‌ای که اختلال در یک حلقه از 

این زنجیره، موجب توقف کل فرآیند نشود.

وزیــر راه و شهرســازی با اعلام اســتمرار خدمات در 
بخش‌هــای ریلی، جاده‌ای و بندری اظهــار کرد: در حوزه 
جابه‌جایی مسافر و کالا تلاش شد خدمات بدون وقفه ادامه 
پیدا کند و کالاهای ضروری و اساســی در سریع‌ترین زمان 

ممکن به نقاط مختلف کشور برسد.
صادق با اشــاره به تسهیل ترخیص کالا از بنادر در ایام 
جنگ گفت: در جریان جنگ 12 و 40 روزه، روزهایی داشتیم 
که رکورد تخلیه و بارگیری کالا حتی نسبت به روزهای عادی 
شکسته شد. همچنین میزان ترخیص کالا از بنادر جنوبی در 
همان دوره و پس از آن، بیش از 100 درصد افزایش یافت.

او تصریح کرد: در بندر امام خمینی)ره( و بندر چابهار 
نیز با هماهنگی‌های انجام‌شده، عملکرد حمل‌ونقل افزایش 
یافت؛ به‌طوری که در برخی روزها بیش از یک‌هزار کامیون 

در چابهار اقدام به خروج کالا کردند.

بازسازی زیرساخت‌ها، حین جنگ
وزیر راه و شهرســازی با تأکید بر نقش هم‌افزایی میان 
ســتاد و مدیران میدانی گفت: یکی از مهم‌ترین عوامل این 
موفقیت، هماهنگی حداکثری میان ســتاد تصمیم‌گیری، 
مدیران میدانی و اعضای کابینه بود و ستاد در طول جنگ 

به‌هیچ‌وجه تعطیل نشد.
صادق اضافــه کرد: ارتباط مســتقیم با اســتانداران 
برقــرار بود و معاونان وزارت راه و شهرســازی نیز با وجود 
محدودیت‌های پروازی، در مناطق مختلف از جمله چابهار، 
 بندرعباس و مناطق غرب و شــرق کشــور حضور میدانی 

داشتند.
او درباره بازســازی زیرساخت‌ها در حین جنگ گفت: 
نمی‌توانســتیم منتظر پایان جنگ بمانیم و بازسازی ریل، 
جاده، پل و تونل‌های آسیب‌دیده را به بعد از جنگ موکول 

کنیم؛ بنابراین بازسازی زیرساخت‌ها همزمان با ادامه جنگ 
انجام شد.

وزیر راه و شهرسازی همچنین با یادآوری حمله آمریکا 
و رژیم صهیونیستی به 400 شهر و 25 استان کشور، اظهار 
کرد: حدود 100 هزار واحد تجاری و مســکونی در جنگ 

تحمیلی دوم و سوم آسیب دیدند.
صادق با ابراز اینکه »در جنگ 100 پرنده را از دســت 
دادیم«، تصریح کرد: با وجود این، ایران‌ایر با هشــت فروند 
هواپیمــا پروازهای حج را در خلال جنــگ انجام داد و در 

اربعین هم زائران جابه‌جا شدند. 
صادق با اعلام اینکه حــدود 2500 وام ودیعه 300 تا 
یک میلیارد تومانی به آسیب‌دیدگان جنگ تحمیلی پرداخت 
شده است، افزود: در دو شهر بندرعباس و کرمانشاه وام 300 

تا یک میلیارد تومان است.

یادداشت اقتصادی


