
حدیث دشت عشق

خریداران در بلاتکلیفی قرار دارند

فروش غیرشفاف خودروهای وارداتی 
از سوی وزارت صمت

یک گام تا قرارداد ۱/۶ میلیارد یورویی ایران و روسیه
برای تکمیل گذرگاه شمال- جنوب

اقتصادی
صفحه 4
چهار‌شنبه ۲۶ آذر ۱۴۰۴
۲۶ جمادی‌الثانی ۱۴۴۷ - شماره ۲۴۰۳۲

آگهی‌های مفقودی خرید و فروش 
انواع خودرو

حمل و نقل

بنایی 
و خدمات

خرید و فروش
 و اجاره

کلیه املاک

کارت شناســایی خــودرو ســواری رنــو 
پــارس تنــدر مــدل ۱۳۹۴ بــه رنــگ 
انتظامــی  بــه شــماره  ســفید روغنــی 
۹۶۱ق۳۲ ایــران ۹۹ و شــماره موتور 
شــماره  و   K4MA69OR116095
 NAPLSRALDF1246923 شاســی
به نام حمیدرضا کاوندی به شــماره ملی 
۴۰۷۲۱۹۴۵۱۴ مفقود شده و از درجه 

اعتبار ساقط است.)همدان(

شناســنامه مالکیت)برگ ســبز( خودرو 
ســواری پیــکان مــدل ۱۳۸۳ بــه رنگ 
انتظامــی  بــه شــماره  ســفید روغنــی 
۸۱۲س۳۵ ایران ۱۸ و شــماره موتور 
شاســی  شــماره  و   ۱۱۲۸۳۱۴۶۶۳۴
۸۳۵۳۱۸۷۶ بــه نــام حکمعلی ترک به 
شماره ملی ۳۸۷۱۷۵۰۸۷۵ مفقود شده 

و از درجه اعتبار ساقط است.)همدان(

ســواری  خــودرو  ســبز  بــرگ 
پژوپــارس TU5بــه شــماره پلاک 
رنــگ  یــه  ایــران14  983و34- 
ســفید مدل1394 و شماره موتور 
164B0047443 و شماره شاسی 
NAAN11FE7FH361336 

مفقود شده و از درجه اعتبار ساقط 
می‌باشد)اهواز(

بــرگ ســبز و ســند کمپانی خــودرو 
مــدل ۱۳۸۹  ســواری ســایپا ۱۳۲ 
 رنــگ ســفید روغنی به شــماره پلاک
شــماره   ،‌۴۶ ایــران   ۷۱ ۱۴۳ل
ه  ر شــما و  ۳ ۸ ۸ ۴ ۷ ۸ ۶ ر  تــو مو
 S  ۱۴۲۲۲۸۹۲۲۵۴۶۹  شاســی 
بنام عابدین اسلام‌پرســت پشــتیری 
مفقود گرديده و از درجه اعتبار ساقط 

ميباشد. )رشت(

ســواری  خــودرو  ســبز  بــرگ 
 دوو ســی یلــو بــه شــماره پلاک 
363ص51- ایــران14 به رنگ 
بژ معمولی مدل 1379 و شماره 
موتور 774549 و شماره شاسی 
مفقــود   IR78165011547
شــده و از درجــه اعتبار ســاقط 

می‌باشد)اهواز(

بــه  ســمند  ســواری  ســبز  بــرگ 
موتــور 12489025634  شــماره 
ســی  شا ه  ر شــما  و 
و   NAAC91CC4AF  787625
شماره پلاک 48ایران 697ب56 به 
نام امیــن غلامی مفقود گردیده و از 
درجه اعتبار ساقط می‌باشد. )بوشهر(

برگ سبز و سند کمپانی خودرو سواری 
پراید SE ۱۳۲ مدل ۱۳۹۵، به شماره 
پــاک ۸۳۱ن۲۷ ایران ‌۴۶، شــماره 
موتورM13 /5678260  وشــماره 
 NAS421100G1200619 شاسی
بنام ابراهیم بابازاده ثابت پاچه کناری 
مفقود گرديده و از درجه اعتبار ساقط 

مي باشد. )رشت(

برگ سبز سواري پژو 405GLXI به 
 شماره انتظامي 186ي82 ايران 23 
ر  تــو مو  9 0 ل  مــد
ســي  شا  1249    0 223498      
 NAAM11CA8CE287859
به نام فاطمه حاجي احمدي شــمس 
آبادي مفقود و از درجه اعتبار ساقط 

است)شيراز(

برگ سبز ســواری سیستم دنا تيپ 
-DENA+EF 7مــدل ۱۳۹۸   MT
رنگ سفید- روغنی به شماره موتور 
147H0475399 و شــماره شاسی 
NAAW21HU1KE196046و 
شماره پلاک ۱۶۲ ه ۸۹ ایران ۱۴ بنام 
حســن بصیری زاده مفقود وازدرجه 

اعتبار ساقط است. )شوشتر (

م  ی‌ا و م  ی‌ا ر ا ســو ســند 
ر  تــو مو ه  ر شــما بــه   X  33
 MVME3T10AHS060771
ســی  شا ه  ر شــما  و 
و   NATGBAKU2S  1031513
شماره پلاک 48ایران 333 ص99 
به نام حبیب الله شیرانی درب قلعه 
مفقــود گردیــده و از درجه اعتبار 

ساقط می‌باشد.) بوشهر(

بــرگ ســبز خــودرو وانــت پیــکان 
۱۶۰۰ دو گانه ســوز‌، مــدل ۱۳۹۱ 
 به شماره پلاک ۳۲۹ب۲۳ ایران ۷۶ 
 ۱۱۴ FOO موتــور۲۵۴۸۵   شــماره 
ســی شا ه  ر شــما و 
NAAA46AA3CG357864 بنام 
رحمت علی پشنگ مفقود گرديده و از 
درجه اعتبار ساقط ميباشد. )سیاهکل(

نــت  وا خــودرو  ســبز  بــرگ 
پــاک  بــه شــماره   ســایپا 151 
711ط63- ایــران14 بــه رنــگ 
سفید مدل 1402 و شماره موتور 
M13/6619345 و شماره شاسی 
 NAS451100P4936249
مفقود شده و از درجه اعتبار ساقط 

می‌باشذ)اهواز(

مالــك  نجابــت  علــي اصغــر  اينجانــب 
بــه   16  0 0 O H V ن پيــكا نــت  ا و
شــماره انتظامــي115و35 ايــران 73 
شاســي   11487017781 موتــور
بــه    NAAA64AA18G019645
علت مفقودي ســند كمپاني و برگ سبز 
تقاضاي رونوشت المثني نموده‌ام چنانچه 
هركس ادعايــي در مورد خودرو مذكور 
دارد ظرف مدت ده روز به دفتر حقوقي 
ســازمان فروش شــركت ايران خودرو 
واقع در پكيان شــهر ســاختمان سمند 
مراجعــه نمايــد. بديهــي اســت پس از 
انقضاي مهلت مزبور طبق ضوابط اقدام 
خواهد شــد. ضمنا مدارك مفقود شده، 
فاقد اعتبار است. مدت اعتبار اين آگهي 

كيسال است. )شيراز(

مــدرک فارغ‌التحصیلــی اینجانــب 
ابوذر عسکری فرزند ایرج به شماره 
شناســنامه 879 صادره از ممسنی 
در مقطع کاردانی رشته نقشه کشی 
معماری صادره از واحد دانشگاهی 
خورموج با شــماره 297000987 
مفقــود گردیــده و فاقــد اعتبــار 
می‌باشــد از یابنده تقاضا می‌شــود 
اصــل مــدرک را به دانشــگاه آزاد 
اســامی واحد خورموج به نشــانی 
خورموج جــاده لاور شــرقی بعد از 
پل زیر گذرارسال نمایند. )بوشهر(

بــرگ ســبز و ســند کمپانــی 
خــودرو  شناســایی  کارت  و 
 1700cc-EF7 ســواری دنا
مــدل 1394 به رنگ ســفید 
روغنی به شماره انتظامی 497 
ص 66 ایران 82 به شــماره 
 147H0125468 موتــور 
به شماره شاســی 021394 
NAAW01HE1FE مربــوط 
به امید محمدجــان زاده بائی 
مفقــود گردیــده و از درجــه 
اعتبار ساقط می‌باشد. )ساری(

آجودانیه
به قیمت رسیده
200متر3خوابه 

نوساز
دریکی از بهترین 

فرعی‌ها
آماده فروش

نیرومند 
09102117041

جردن
1700مترسند اداری

اجاره در بهترین لوکیشن
25واحد پارکینگ سندی
توضیحات ویژه هنگام 

تماس
نیرومند 

09102117041

کامرانیه
2200متر 

جواز مفید مسکونی
در800متر زمین 

مشرف به 40 هزار 
متر باغ

نیرومند 
09102117041

برگ سبز خودرو رسپکت مدل1404 به 
شماره شاسی DS1011494 به شماره 
پــاک 554ب41- ایــران69 مفقود و 

فاقد اعتبار است.

برگ سبز رنو L90 مدل1389 نوک مدادی 
شــماره شــهربانی 942س56 ایــران66 
شاسی NAPLSRALD91072223موتور
K4MA690D098522مفقود گردیده و 

اعتبار ندارد.

مزرعه پرورش ماهی در الموت قزوین
16000متر زمین 100تنی
3000متر مساحت استخرها

برق 3 فازو2 کنتورگاز 
ژنراتور برق- برق اضطراری

دارای 13000 اصله درخت میوه
توضیحات ویژه هنگام تماس      

 نیرومند 09102117041

لواسان
به قیمت رسیده‌ترین پلاک 
در بهترین لوکیشن منطقه

1200مترزمین با ابعاد منظم
دارای800بنای مفید

نیرومند 09102117041

از ساعت ۸ صبح الی ۶ بعدازظهر
تلفن: ۳۳۱۱۲۲۹۲-۵ 
 فکس: ۳۳۱۱۸۰۵۳

niyaz.mandiha@kayhan.ir

گهی تلفنی  مرکزقبول آ

33112193
33112291 
33113085
33942000

      ۳۳۱۱۰۲۰۲
۳۳۱۱۳۵۱۹
۳۳۱۱۰۲۱۰
۳۳۹۱۰۹۱۴

 ۳۳۱۱۰۲۰۸
۳۳۹۱۱۵۶۸

 ۳۳۱۱۹۲۳۶
3311۲۱۹5

متصدی حمل هوایی زمینی دریایی 
و ریلی کالای وارداتی صادراتی 
ترانزیت، بازرگانی و ترخیص کالا

09123576576

» خریدار نقدی فرسوده«
انواع خودرو و تمام مدل‌ها

حتی مدارک ناقص و موتور سوخته
 09122586842
۰۹۱۲۰۷۰۶۴۸۷

املاک انتظار »شمال«
خرید ویلا، زمین در شمال 

منطقه نورچمستان
 فرصتی استثنایی 

 با هر قیمت یا بودجه شما
همین حالا با ما تماس بگیرید

09383516500

تهویه مطبوع احمدی 
ساخت و نصب انواع کانال‌های 

گالوانیزه داکت- اسپیلت- هواساز
09125346694

 آگهی فقدان مدرک تحصیلی )نوبت دوم(
مــدرک فــارغ تحصیلــی اینجانــب محســن 
موســوی فرزند مجید به شــماره شناسنامه 
۲۷ صــادره از بروجرد در مقطع کارشناســی 
ارشد رشــته مهندســی برق قدرت صادره 
 از واحد دانشــگاهی آزاد بروجرد با شــماره 
 ۴۲/۱۸۸۶۶۳۸ مــورخ ۹ / ۲/ ۹۴ مفقود 
گردیده است و فاقد اعتبار می‌باشد از یابنده 
تقاضا می شــود اصل مدرک را به دانشــگاه 
آزاد اسلامی واحد بروجرد به نشانی میدان 
نــواب کیلو متر ۳ جاده یــادگار امام  مجتمع 
دانشگاهی امام خمینی ) ره ( ارسال نماید.

ایزوگام- قیرگونی
آسفالت

021-22598553
09123193757

جدول نرخ سکه ، ارز و بورس
قیمت بازار )به تومان(نوع سکه

139/500/000سکه تمام طرح جدید
133/800/000سکه تمام طرح قدیم

76/300/000نیم سکه
42/900/000ربع سکه

19/800/000گرمی
13/502/500هر گرم طلای 18 عیار

نوع ارز
72/461دلار )توافقی(
84/372یورو )توافقی(

94/112پوند
1/676لیر ترکیه

19/260درهم امارات
53/924هزار دینار عراق

بورس
3/760/937شاخص کل بورس تهران

1043/155شاخص هموزن

کارشناسان مسائل اقتصادی:

ناهماهنگی در دولت و اجرای 2 سیاست متناقض ریشه مشکلات ارزی است

سخنگوی بانک مرکزی اعلام کرد

مسدودسازی حساب ۲۵۱ مظنون به پولشویی ارزی
با تراکنش ۲۱۰ هزار میلیارد تومانی

دو کارشــناس مسائل اقتصادی، ریشه 
و  وزارتخانه‌ها  ناهماهنگــی  را  ارز  گرانی 
دستگاه‌ها با بانک مرکزی در تخصیص ارز 
و اجرای دو سیاست متناقض ارزی به‌صورت 

همزمان دانستند.
مجید شاکری؛ کارشناس مسائل در گفت‌و‌گو 
با خبرگزاری فارس درباره رشد نرخ ارز و شوک 
جدید ارزی اظهار داشت: در شرایط کمبود ارزی 
شما با دو هدف متناقض روبه‌رو هستید؛ یا باید 
با افزایش نرخ ارز بازار آزاد همراه شوید و فرآیند 
تجارت روان و بدون محدودیت انجام شود یا هدف 
این باشد که نرخ ارز بازار آزاد افزایش پیدا نکند 
اما به‌ازای آن تجارت با محدودیت تخصیص‌ها و 

سهمیه‌ها مواجه شود.
وی افزود: برای کشــوری ماننــد ایران که 
نیازمند منابع ارزی بیشــتری نسبت به درآمد 
فعلی رسمی و غیررسمی برای پوشش هزینه‌های 
متعدد تراز پرداخت‌هاســت، همیشــه حدی از 
سهمیه‌بندی و تخصیص ارز وجود داشته است. 
این موضوع نه‌تنها مربوط به امروز بلکه حتی در 
دهه‌های ۴۰ و ۸۰ که شرایط ارزی بهتر بود نیز 

برقرار بوده است.
ضرورت انتخاب مسیر مشخص

کارشناس مسائل اقتصادی با تأکید بر لزوم 
انتخاب یکــی از این دو هدف، تصریح کرد: اگر 
بخواهیم میــان دو هدف متناقض و با چانه‌زنی 
سیاســی بین مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان 
رفتــار کنیم، وضعیت ایــن خواهد بود که همه 
مضرات برنامه کنترل شده و برنامه آزاد تحمیل 
می‌شود بدون اینکه از نتایج هیچ‌کدام بهره ببریم. 

وضع فعلی دقیقاً همین است.
شــاکری درباره نقش بانک مرکزی توضیح 
داد: بانک مرکزی با همــه ظرفیت خود تلاش 
می‌کند تا با کنترل نرخ ارز بازار آزاد، از فروپاشی 
جلوگیــری کند و عملًا هدفی که انتخاب کرده 

اســت کنترل نرخ بازار آزاد به‌ازای سخت کردن 
فرآیند واردات اســت؛ درحالی‌که سایر نهادهای 
دولتی مانند وزارتخانه‌های صمت، بهداشــت و 
جهاد کشــاورزی عملًا با مصوبه ۹۰-۱۰ فشار 

زیادی بر بانک مرکزی وارد می‌کنند.
 فشار مصوبه ۹۰-۱۰ بر واردات

کارشناس مسائل اقتصادی درخصوص فرآیند 
۹۰-۱۰ اظهار کرد: افرادی که ثبت سفارش دارند، 
بــدون تخصیص بانک مرکزی می‌توانند واردات 
انجام دهند. این شیوه قبلًا هم بود اما شمول آن 
از سال گذشته افزایش یافته و تقریباً شامل همه 
کالاهای ارزبر می‌شود. نتیجه این فرآیند فاجعه‌بار 
است. واردکننده باید یک بار واردات انجام دهد 
و ریــال تامین کند و از بــازار آزاد ارز خریداری 
کنــد؛ در حالی که بانــک مرکزی تخصیص ‌ارز 
انجام می‌دهد که فشــار به بازار آزاد وارد نشود 
دهــد. واردات را انجام می‌دهد یک‌بار دیگر باید 
ریال تأمین کند و به بانک مرکزی بدهد و بانک 
مرکزی هم تعهد داده است که با قیمت پایین‌تری 
ارز بدهد در نتیجه نرخ بازار آزاد افزایش می‌یابد. 
واردات دشوار می‌شود و تورم ناشی از موانع مسیر 

واردات تحمیل می‌شود.
شرطی‌سازی دولتی

شــاکری با اشاره به اینکه نرخ ارز کشور بین 
تالار اول و تالار دوم پا در هواست، گفت: تجربه 
سال گذشته نشان داد، بخشی از صادرکنندگان 
به امید آزادســازی نرخ، میزان تخصیص خود را 
کاهش دادند. ابعاد امســال بزرگ‌تر است الان 

وضعیت شبیه آن را خیلی بزرگ‌تر داریم. 
او افزود: برخی معتقدند نرخ باعث بازگشت 
ارز می‌شود و اقدامی هم برای بازگشت ارز انجام 
نمی‌دهند اما وقتی تالار دوم اجرا می‌شــود؛ بار 
دیگر بخشی از کنترل را انجام می‌دهند. نتیجه 
آن است که صادرکنندگانی مثل پتروشیمی‌ها 
می‌گویند تا زمانی کــه ارز آن‌ها تالار دوم نرود 

عرضــه ارز را انجام نمی‌دهنــد. این‌جا باز چون 
بیــن دو راه، انتخاب کرده‌اید نتیجه کم شــدن 

عرضه ارز است.
نقش باندبازی وزارت نفت در کاهش درآمد کشور

کارشناس مسائل اقتصادی با بیان اینکه ارز 
حاصل از صادرات بازنگشــته تا در بخش عرضه 
رسمی به تقاضا پاسخ بدهد؛ اظهار داشت: برخی 
افراد همیشــه از اســنپ‌بک و همکاری نکردن 
کانترهای اروپایی با ما صحبت می‌کنند، اما این 
حرف درست نیست. مشکلات گذرا ممکن است 
در برخی قراردادها ایجاد شده باشد اما کلیت آن 

صحیح نیست. 
شاکری افزود: موضوع مهم‌تر، بلاتکلیفی در 
نحــوه فروش نفت از زمان روی کار آمدن دولت 
چهاردهــم و تغییر مداوم تیم فروش اســت که 
اختلالاتی در سمت عرضه ایجاد کرده و تبعات 
طبیعی دارد و این مشکل کاملا در سمت وزارت 
نفت اتفاق افتاده و ربطی به طرف خارجی ندارد.

او توضیح داد: اگر کشور تصمیم دارد از این 
شرایط خارج شــود چاره‌ای ندارد جز اینکه به 
سمت ساختار پرداخت رسمی برود تا هزینه‌های 
غیرمنطقــی دور زدن تحریم کاهش یابد. حالا 
که انتخاب کشــور این بــوده تحریم‌ها را داخل 
معافیت‌هــای ضمنی آمریــکا دور بزند این کار 
هزینه زیادی به ســاختار پرداخت‌های کشــور 
تحمیل می‌کند. به همین خاطر است که پیشنهاد 
می‌کنم این مسیر ادامه پیدا نکند و خرید کالاهای 
اساسی از مسیر معافیت‌های آمریکا و همچنین 
اقلام بزرگ تراز پرداخت‌های سهم درهم و بازار 

غیر رسمی کاهش پیدا کند.
ناهماهنگی در دولت

حسن حسن‌خانی؛ کارشناس مسائل اقتصادی 
و ارزی هــم با تأکید بر اینکه سیاســت ارزی را 
نمی‌توان مســتقل از ســایر سیاست‌های کلان 
اقتصادی بررسی کرد، گفت: سیاست ارزی جدای 

از سیاســت پولی، مالی و تجاری نیست. بند 7 
سیاست‌های کلی اشتغال، مصوب سال1390 و 
ابلاغ‌شده از سوی رهبر معظم انقلاب، به‌صراحت 
بر »هماهنگ‌سازی و پایداری سیاست‌های پولی، 
مالی، ارزی و تجاری« تأکید دارد و این موضوع 

یک تکلیف روشن برای دولت است.
وی افزود: سیاست ارزی و ثبات نرخ ارز صرفاً 
بــر عهده بانک مرکزی نیســت. ممکن اســت 
وزارتخانه‌های صمت، اقتصاد، جهاد کشاورزی، 
ســایر ارکان دولت یا حتی شرکت‌های دولتی 
اقداماتی انجام دهند که تصمیمات و سیاست‌های 
بانک مرکزی برای ثبات‌بخشی به نرخ ارز را خنثی 
کند و این اتفاق دقیقاً امروز در حال وقوع است.

کارشناس مسائل اقتصادی ادامه داد: در دولت 
چهاردهم این همراهی دیده نمی‌شــود؛ به‌طور 
مثال، اینکه وزیر محترم اقتصاد اعلام کند مسئول 
تورم نیست اما از سوی دیگر بارها و بارها سیگنال 
تک‌نرخی کردن ارز بدهد، مصداق فرافکنی است.

راهکارهای ثبات‌بخش بازار ارز
کارشناس مسائل اقتصادی با اشاره به اینکه 
امروز تقریبــاً 90 درصد کالاهای وارداتی حوزه 
وزارت صمت- یا حتی بیشــتر- مشمول مصوبه 
90-10 اســت؛ افزود: نوسانات و مشکلاتی که 
امروز در بازار ارز مشاهده می‌کنیم عمدتاً ناشی 
از همین بی‌مبالاتی‌ها و فقدان نظم در تخصیص 

و مصرف ارز است.
حسن‌خانی با اشاره به ضرورت تفکیک بودجه 
ارزی و ریالی توسط دولت و اعمال نظارت دقیق 
بر آن تأکید کرد: به هیچ وجه نباید لنگر ارزی را 
از بین برد. برخی تصور می‌کنند نرخ ارز ترجیحی 
صرفاً به‌دلیل ایجاد رانت، ذاتاً فسادآور است؛ در 
حالی که دولت می‌تواند بدون تخصیص رانت به 
افراد، با حساب‌وکتاب دقیق و نظارت مؤثر، اقدام 
به واردات کالاهای اساسی با ارز ترجیحی کند تا 

منفعت آن مستقیماً به مردم برسد.

بر اساس اعلام بانک مرکزی، طی چند روز 
گذشته بیش از ۶۰۰۰ حساب بانکی متعلق به 
۲۵۱ نفر مظنون به پولشویی و اخلال در بازار 

ارز مسدود شد.
به گزارش ایبنا، محمد شیریجیان، سخنگوی 
بانــک مرکزی گفت: در راســتای انجام اقدامات 
نظارتی بانک مرکزی برای مدیریت بازار ارز در چند 
روز گذشــته حساب ۲۵۱ نفر از افراد مظنون به 
عملیات پولشویی و اخلال در بازار ارز مسدود شد.
شیریجیان عنوان کرد: این تعداد افراد بیش از 
۶۰۰۰ حســاب در شبکه بانکی داشتند که طبق 
مــاده ۴۲ قانون بانک مرکزی حســاب این افراد 

مسدود شد.
وی افزود: گردش مالی مجموع این حساب‌ها 
در طی چند روز گذشته بیش از ۲۱۰ هزار میلیارد 
تومان بود. به عنوان مثال ما فرد ۲۴ ســاله‌ای رو 
 داشــتیم که در طی چند روز گذشــته بیش از 
۱۳ هزار میلیارد تومان گردش مالی داشــت که 

منجر به اخلال در بازار ارز شده بود.
سخنگوی بانک مرکزی اظهار داشت: بانک مرکزی 
 در راســتای تقویت مبارزه با پولشویی و بر اساس 
مــاده ۴۲ قانون بانک مرکــزی با همکاری مرکز 
اطلاعات و وزارت اقتصاد حتماً اقدامات لازم را در 
طی چند روز آینده به قوت و مستمر ادامه خواهد 
داد و با کلیه حساب‌ها و افراد مشکوک و عملیات 

پولشویی برخورد قانونی قاطع انجام خواهد داد.
شــیریجیان با اشــاره به اینکــه پرونده‌های 
خطاکاران به مرجع قضائی ارســال خواهد شد، 
گفت: در طی چند روز گذشته پرونده ۱۳ نفر از 
افراد مظنون به اخلال در بازار ارز به مرجع قضائی 
و دادســرا ارسال شده و این موضوع با عنایت به 
بازرسی‌های گســترده‌ای که بانک مرکزی انجام 

داده، صورت گرفته است.
وی افزود: این اقدامات در طی چند روز آینده 
به قوت ادامه پیدا خواهد کرد و با هرگونه تخلف 
در حوزه گردش حســاب‌ها و چه در سطح شعب 
برخورد قانونی لازم انجام خواهد شد و این تخلفات 

به مرجع قضائی و انتظامی ارسال خواهد شد.
شیریجیان تاکید کرد: از مردم عزیز درخواست 

داریــم که از هرگونه تراکنــش و مراوده مالی با 
حســاب‌ها و افرادی که مشــکوک بــه عملیات 
پولشویی هستند اکیداً خودداری کنند، چون این 
موضوع حتماً تبعات قانونی و قضائی خواهد داشت 
و می‌تواند منجر به متضرر شدن مردم عزیز شود.
مدیر روابط عمومی بانک مرکزی هم در صفحه 
شخصی خود در شبکه ایکس نوشت: تراکنش‌های 
بانکی سه فرد مظنون به پولشویی و اخلال در بازار 
ارز طی چند روز گذشــته که به تور نظارتی بانک 
مرکزی افتادند بسیار عجیب است؛ رد معامله‌گران 
با آنها نیز زده شد. نفر اول ۲۴ ساله با ۱۱ حساب 
و تراکنش ۱۳ هزار میلیارد تومان، نفر دوم ۳۳ ساله 
با ۲۱ حساب و تراکنش ۸ هزار میلیارد تومان و نفر 
سوم ۲۸ ســاله با ۱۳ حساب و تراکنش پنج هزار 
و 200 میلیارد تومان. گردش مالی و شــگردهای 
اخلالگران ارزی با حســاب‌های مختلف و اجاره‌ای 
تحت رصد دقیق قــرار دارد؛ گزارش‌های تکمیلی 

به‌زودی منتشر می‌شود.
نحوه تامین ارز کالاهای اساسی و دارو

در پی افزایش شــدید نرخ ارز در هفته‌های 
اخیر، بانــک مرکزی تحرک خود را افزایش داده 
اســت. در این زمینه، نشســت رئیس کل بانک 
مرکزی با وزیران صمت و بهداشــت و درمان به 
منظور بررسی دقیق نیازهای ارزی دو وزارتخانه 
و اولویت‌های اعلامی آنها در ثبت ســفارش‌های 
ارزی‌شــان برگزار شد. در این دو نشست، ضمن 
تاکید بر ترکیب کالاهــا در تالار یک و دو ارزی 
مرکــز مبادله، مذاکرات و بررســی‌های دقیق و 
کارشناسی برای تامین ارز کالاهای اساسی و دارو 

و صنایع انجام شد.
همچنین مقرر شد نسبت به بررسی دقیق‌تر 
ثبت ســفارش‌ها و بازســازی و اصلاح روند ثبت 
سفارش‌ها از ســوی وزارتخانه‌های مربوطه اقدام 
شــود. بانک مرکــزی نیز بر اســاس تعدیلات و 
اصلاحات انجام شده، نسبت به تخصیص ارز در 
اولویت‌هــای اعلامی وزارتخانه‌ها مذکور اقدامات 

لازم را انجام دهد.
محمدرضا فرزیــن؛ رئیس کل بانک مرکزی 
نیز در این دو نشست با تاکید بر اهمیت تولید و 

ضرورت توجه به تامین مواد اولیه و ماشین‌آلات 
تولید، آمادگــی بانک مرکزی برای تامین نیازها 
در جهت افزایش تولید بــه ویژه تولیدات ارزآور 

را اعلام کرد.
در این جلســه همچنین درخصوص ترکیب 
کالاها در تالار یک و دو ارزی مرکز مبادله و نحوه 
عمق‌بخشی به تالار دوم مذاکره شد و توافقات لازم 
به منظور توسعه و برخورداری سریع‌تر شرکت‌ها 
از ارز در تالار دوم تا روزهای آتی صورت پذیرفت.

بر اساس این گزارش، در این جلسه همچنین 
ترکیــب کالاهایی که می‌تواننــد در تالار یک و 
تــالار دو مرکــز مبادله قرار بگیرنــد با توجه به 
ســطح اثربخشــی آنها در تولید ناخالص داخلی 
و موضوعاتی مانند اشــتغال و اثرگذاری بر تورم 
مورد بحث و بررســی قرار گرفت و نتیجه نهائی 
پس از آماده‌سازی سامانه‌ها برای اعمال تغییرات 

ابلاغ خواهد شد.
 همچنین موضوع تسریع در پرداخت‌های ارزی 
برای کالاهایی که کد تخصیص دریافت کرده‌اند 
نیز مورد بررسی قرار گرفت و اقدامات لازم برای 
تسریع در تامین منابع  ارز برای کالاهای اساسی 
و دارو بــا همکاری وزارتخانــه نفت و بانک‌های 
عامل فعال در بــازار ارز تجاری و کارگزاری‌های 

فعال انجام می‌شود.
به دســتور رئیس‌کل بانــک مرکزی، کمیته 
تخصصی رصد تامین ارز کالاهای اساسی و دارو 
با حضور نمایندگان وزارتخانه‌ها تشکیل و روزانه 

این موضوع پیگیری می‌شود.
فشار افزایش نرخ ارز بر زندگی مردم

گفتنی است، برخلاف برخی تحلیل‌ها که آثار 
جهش ارز را به آینده موکول می‌کنند، تبعات دلار 
130 هزار تومانی همین حالا هم در زندگی مردم 
دیده می‌شود. افزایش هزینه واردات و رشد قیمت 
نهاده‌ها به‌سرعت خود را در بازار کالاهای اساسی 

نشان داده است.
به گزارش خبرگزاری تســنیم، گوشت برای 
بسیاری از خانوارها، عملاً از سبد خرید حذف شده، 
مصرف مرغ کاهش یافته، لبنیات به حداقل رسیده 
و برنج ایرانی به کالایی دست‌نیافتنی تبدیل شده 

است. این شرایط نه حاصل جنگ روانی است و نه 
سیاه‌نمایی؛ بلکه نتیجه سیاست‌هایی است که فشار 

ارزی را مستقیم به قیمت‌ها منتقل کرده‌ است.
تضعیــف نقش نظارتی بانک مرکزی و حذف 
فرآیند رســمی تأمین ارز، مسیر بازار غیررسمی 
را هموار کرده و فشــار بیشتری به بازار آزاد وارد 

ساخته است.
آقای پزشکیان، مسئله امروز مردم، تحلیل‌های 
پیچیده یا پذیرش نرخ‌های جدید نیســت. مردم 
فقط یک چیز را می‌بینند؛ ســفره‌ای که هر روز 

کوچک‌تر می‌شود.
مردم از زمانی که در دولت یازدهم و دوازدهم، 
قیمت دلار 10 برابر شــد و قدرت خرید با فاصله 
نجومی جا ماند؛ توان خود را از دست دادند. طبقه 
متوسط اقتصادی حذف شد و به جز چند صدک 
بالایی دهک ‌10، وضع همه خراب شــد. دولت 
شهید رئیسی در تلاش برای جبران قدرت خرید 
برآمد اما با شهادت او و تغییر دولت، این سیاست 
نه تنها متوقف شد بلکه با شدت بیشتر به دوران 

تلخ و بسیار سخت دولت دوازدهم بازگشت.
دلار 130 هزار تومانی در شرایط سقوط شدید 
ارزش درآمد مردم، نه طبیعی است و نه قابل دفاع 
و نه عادت‌پذیر. اگر دولت واقعاً به دنبال مهار بازار 
ارز و کاهش فشــار بر معیشت مردم است، اولین 
و فوری‌تریــن گام، ابطال مصوبه واردات کالاهای 
اساسی بدون انتقال ارز و دومین گام، ترمیم قدرت 
 خرید مردم است؛ البته نه صرفاً با کالابرگ 620 هزار 

تومانی که پول یک کیلوگرم گوشت هم نیست.
امروز مطالبه فعالان اقتصادی و افکار عمومی 
روشن است؛ مسیر تأمین ارز کالاهای اساسی باید 
به چارچوب شفاف، رسمی و قابل نظارت بازگردد. 
هر روز تأخیر در این تصمیم، یعنی یک گام دیگر 
عقب‌نشــینی سفره مردم و قفل شدن اقتصاد در 

چرخه‌ای که دیگر تاب آزمون و خطا ندارد.
از دولــت انتظــار می‌رود برای عبــور از این 
روزهای سخت تماشاچی نباشد و کاری کند. باید 
رویکردهای اشتباه یک‌سال اخیر را اصلاح کند. 
مردم در تنگنای معیشت قرار دارند و این وظیفه 

دولت است که در این زمینه تدبیر کند.

از ابتدای امسال وزارت صمت سه مرحله فروش خودروهای 
وارداتی را برگزار کرده، ولی آماری از میزان تحویل خودروها و 
عملکرد شرکت‌های واردکننده منتشر نشده است. موضوعی که 

خریداران را در بلاتکلیفی کامل قرار داده است.
به گزارش خبرگزاری تسنیم، از ابتدای سال جاری، بازار خودروهای 
وارداتی شــاهد برگزاری حدود ســه مرحله فروش رســمی بوده است. 
فروش‌هایی که قرار بود نویدبخش بازگشــت نظم، شفافیت و رقابت به 
بازار خودرو باشــد، اما حالا برای بسیاری از خریداران به چالشی جدی و 

فرسایشی تبدیل شده است.
بر اســاس آمارهای اعلامی، نخســتین مرحله فــروش خودروهای 
وارداتی در تیرماه امســال برگزار شد که در آن حدود 12 هزار دستگاه 

خودرو به متقاضیان عرضه شد. 
مرحله دوم فروش در مهرماه انجام گرفت و ســومین مرحله نیز در 
آذرماه رقم خورد. مرحله‌ای که طی آن حدود چهار هزار دستگاه خودرو 

وارداتی در سامانه عرضه شد.
 با این حال، آنچه در عمل رخ داده، فاصله‌ای معنادار میان »فروش« 
و »تحویــل« خودروهاســت. فاصله‌ای که حالا بــه چندین ماه بدقولی 

شرکت‌ها انجامیده است.
نکته قابل تأمل آنجاست که وزارت صنعت، معدن و تجارت که طبق 
وظایف قانونی خود باید در جایگاه سیاســت‌گذار و ناظر بازار خودرو قرار 
داشــته باشد، عملًا به فروشــنده اصلی خودروهای وارداتی تبدیل شده 

است. 
سامانه‌های فروش تحت مدیریت این وزارتخانه فعال هستند اما در 
مقابل، هیچ گزارش شــفاف و آماری از میزان خودروهای تحویل‌شــده، 
تعداد تعهدات معوق، یا وضعیت عملکرد شرکت‌های واردکننده منتشر 

نمی‌شود.
در چنین شــرایطی، مسئولیت‌ها به‌طور کامل تفکیک نشده است و 
مشخص نیست در صورت بروز تخلف یا تأخیر، کدام نهاد باید پاسخگوی 
خریداران باشد. وزارت صمت یا شرکت‌های واردکننده‌ای که تحت مجوز 

همین وزارتخانه فعالیت می‌کنند.
یکــی از مهم‌ترین ابهامات موجود، شــاخص‌ها و معیارهای اعطای 
مجوز واردات خودرو به شرکت‌هاســت. هنوز به‌طور شفاف اعلام نشده 
است که وزارت صمت بر اساس چه معیارهایی به برخی شرکت‌ها مجوز 

واردات می‌دهد.
آیا توان مالی شرکت‌ها، سابقه فعالیت در حوزه خودرو، برخورداری از 
شبکه خدمات پس از فروش فعال و گسترده و یا توان لجستیکی و تعهد 

به زمان تحویل در صدور این مجوزها لحاظ شده است؟
واقعیت این اســت که عملکرد فعلی برخی شرکت‌های واردکننده 
نشان می‌دهد که دست‌کم بخشی از این شاخص‌ها یا به‌درستی ارزیابی 
نشــده‌اند یا پس از صدور مجوز، نظارت مؤثری بر پایبندی شرکت‌ها به 

تعهداتشان وجود ندارد. 
شرکتی که ماه‌ها از تحویل خودرو عقب است، عملًا نشان می‌دهد یا 
توان لازم برای ایفای تعهدات خود را نداشته یا بدون پشتوانه کافی وارد 

فرآیند فروش شده است.
طبق وعده‌های اولیه، قرار بود شرکت‌های واردکننده با تکیه بر شبکه 
خدمات پــس از فروش و توان اجرائی خود، خودروهــای وارداتی را در 
بازه‌های زمانی مشخص به مشتریان تحویل دهند، اما حالا گزارش‌های 
میدانی حاکی از آن است که تأخیر در تحویل خودروها در برخی موارد 
به چندین ماه و حتی بعضاً یک سال رسیده است و پاسخ روشنی هم به 

مشتریان داده نمی‌شود.
در ایــن میــان، وزارت صمــت نه‌تنها فهرســتی از شــرکت‌های 
خوش‌حســاب و بدحساب منتشــر نمی‌کند، بلکه هیچ آماری از میزان 
خودروهای تحویل‌شده در هر مرحله فروش ارائه نمی‌دهد. موضوعی که 

به سردرگمی و بی‌اعتمادی بیشتر خریداران دامن زده است.
در حالــی که انتظار می‌رفت معاونت خودرویی وزارت صمت با ورود 
جدی به این موضوع، حداقل درباره روند تحویل خودروها و نحوه نظارت 
بر شــرکت‌های واردکننده توضیح دهد، این معاونت نیز تاکنون موضع 

شفافی اتخاذ نکرده است.
 سکوتی که از نگاه کارشناسان، نشانه‌ای از نبود برنامه منسجم برای 

مدیریت بازار خودروهای وارداتی تلقی می‌شود.
کارشناسان بازار خودرو معتقدند اگر وزارت صمت قصد دارد واردات 
خــودرو را به‌عنوان ابزاری برای تنظیم بازار حفظ کند، ناگزیر اســت به 
چند پرسش اساسی پاسخ دهد: وزارت صمت بر اساس چه شاخص‌هایی 
مجوز واردات صادر می‌کند؟ چه نهادی مسئول نظارت بر اجرای تعهدات 
شرکت‌هاست و در نهایت، چه ضمانت اجرائی برای برخورد با شرکت‌های 

بدعهد وجود دارد؟
تــا زمانی که این پرســش‌ها بی‌پاســخ بمانــد، فروش‌های بعدی 
خودروهــای وارداتی نه‌تنهــا به آرامش بازار کمــک نخواهد کرد، بلکه 
می‌توانــد به افزایش نارضایتی عمومی و تضعیف اعتماد خریداران منجر 
شــود. اعتمادی که بازسازی آن، به‌مراتب دشــوارتر از فروش چند هزار 

دستگاه خودرو خواهد بود.
آغاز دور جدید فروش خودروهای وارداتی

ســامانه یکپارچه خودروهای وارداتی هم در اطلاعیه‌ای اعلام کرد: 
کلیه متقاضیان خرید خودرو می‌توانند از روز سه‌شنبه 25 آذر لغایت روز 
یکشنبه 30 آذر یکی از حســاب‌های خود را نزد شعب بانک‌های واجد 
شــرایط اعلامی در سامانه، به نام »ســامانه یکپارچه عرضه خودروهای 

وارداتی« وکالتی و مبلغ 500 میلیون تومان مسدود نمایند.
پس از وکالتی کردن حساب )24 ساعت پس از ثبت درخواست در 
بانک مربوطه( لغایت روز سه‌شــنبه دوم دی ماه، امکان ورود به سامانه و 
انتخاب دو اولویت برای متقاضیان به نشانی salecars.ir فراهم خواهد شد.
شــرکت‌های عرضه‌کننده موظف‌انــد در کلیه فروش‌هــا، ضوابط 
و روش‌هــای ذیــل ماده چهــارم آیین‌نامــه اجرائی قانــون حمایت از 
مصرف‌کنندگان خودرو را رعایت کرده و براساس برنامه‌ریزی‌ها و اقدامات 
انجام‌شده جهت ترخیص خودروها، نسبت به انعقاد قرارداد با خریداران 

اقدام نمایند.
گفتنی اســت بر اساس آمارهای اعلامی، نخســتین مرحله فروش 
خودروهای وارداتی در تیرماه امســال برگزار شد. مرحله دوم فروش در 
مهرماه انجام گرفت و سومین مرحله نیز در آذرماه رقم خورد. مرحله‌ای 
که طی آن حدود چهار هزار دستگاه خودرو وارداتی در سامانه عرضه شد.

نکته مهم اینجاســت به صورت کلی ثبت‌نــام خودروهای وارداتی، 
هرچند گامــی مثبت در تأمین نیاز بازار و متقاضیان خودرو به شــمار 
می‌آید، اما بدون شفافیت در عملکرد و پاسخگویی به خریداران، با انتقاد 

و بی‌اعتمادی همراه خواهد بود.
 تا زمانی کــه وزارت صنعت اطلاعات دقیق درباره تحویل خودروها 

و وضعیت خریداران ارائه نکند، نگرانی‌ها و ابهامات بازار ادامه خواهد.

 معاون حمل‌ونقــل وزیر راه و شهرســازی از تملک 
۱۱۲ کیلومتر از مســیر خط ‌آهن رشت–آستارا خبر داد و 
اعلام کرد که این پروژه راهبردی مشترک ایران و روسیه، 
با هدف تکمیل حلقه مفقوده کریدور شــمال–جنوب، با 

شتاب بیشتری نسبت به گذشته در حال پیگیری است.
بــه گزارش فارس؛ »مهران قربانی« معاون حمل‌ونقل وزیر راه 
و شهرسازی با اشــاره به اینکه طول کل مسیر خط ‌آهن رشت–

آســتارا حدود ۱۶۰ کیلومتر است، گفت: تاکنون ۱۱۲ کیلومتر از 
اراضی این پروژه تملک شــده و فرآیند تملک باقیمانده مسیر نیز 
در حال انجام است. به‌گونه‌ای که هدف‌گذاری شده تا پایان سال 

به سرانجام برسد.
وی با بیان اینکه این خــط‌ آهن یکی از پروژه‌های اولویت‌دار 
و راهبــردی کشــور در ســطح ملــی و بین‌المللی محســوب 
می‌شــود، افزود: رشت–آســتارا به‌عنوان حلقه مفقــوده کریدور 
بین‌المللی شــمال–جنوب، نقش کلیدی در اتصال شــبکه ریلی 
ایــران به قفقاز، روســیه و اروپا ایفا می‌کنــد و تکمیل آن تأثیر 
 مســتقیمی بر افزایش ترانزیت و درآمدهای حمل‌ونقلی کشــور 

خواهد داشت.
گفتنی است ارزش قرارداد اجرائی پروژه خط‌آهن رشت–آستارا 
حدود یک و شش دهم میلیارد یورو برآورد شده که ۱۵ درصد آن 
توســط ایران و ۸۵ درصد از سوی فدراسیون روسیه تأمین مالی 

خواهد شد.
به گفته مسئولان، چارچوب نهائی قرارداد آماده شده و پس از 
رفع یک تأخیر کوتاه حقوقی، امضای آن طی یکی دو هفته آینده 

انجام می‌شود.
پیش از این نیز »فرزانه صادق مالواجرد« وزیر راه و شهرسازی، 
در ۲۴ آبان‌ماه ۱۴۰۴ از نهائی شدن مذاکرات قراردادی این پروژه 
خبر داده و تأکید کرده بود که چشم‌انداز اجرای خط‌آهن رشت–
آستارا روشن است و روند پیگیری آن با سرعت بیشتری نسبت به 

گذشته دنبال می‌شود.
شــرکت ســاخت و توســعه زیربناهای حمل‌ونقل کشــور 
به‌عنوان مجری پیگیری تأمین مالی و اجرای پروژه، مســئولیت 
هماهنگی‌هــای داخلــی را برعهــده ‌دارد و طــرف روســی نیز 
 به‌عنوان شــریک خارجی، نقش اصلــی در تأمین منابع مالی ایفا 

می‌کند.
ایــن پــروژه در مجموع یکــی از مهم‌تریــن طرح‌های ریلی 
کشــور برای تکمیل شــبکه حمل‌ونقل و تقویت جایگاه ایران در 

کریدورهای بین‌المللی به شمار می‌رود.
 دسترسی ایران به آذربایجان، روسیه و گرجستان

بــه گزارش خبرگزاری تســنیم، »امین ترفــع« رئیس مرکز 
امــور بین‌الملــل وزارت راه و شهرســازی هــم اظهــار کرد: در 
ژانویــه 2025 میلادی)دی ماه ســال قبل( با نقشــه راهی که 
بین وزیر راه و شهرســازی و همتایان ایشــان در روســیه امضا 
شد، تفاهم شــد که تا پایان ســال جاری عملیات تملک اراضی 
 راه‌آهن رشــت به اتمام برســد و این برنامه مطابــق زمان‌بندی 

پیش می‌رود.
وی افزود: امضای قرارداد تجاری مســتلزم رعایت یک‌ســری 

الزامات بود، به این معنا که اقداماتی متعدد باید انجام می‌شد.
به گفته ترفع، بر اســاس طراحی اولیه، احجام پروژه شــامل 
ســیگنالینگ، زیرسازی، روسازی و ســاختمان‌ها مشخص شد و 
قیمت‌های مربوط به هر بخش تعیین شــد. تنها برخی مســائل 
مربوط به احجام ســاختمان‌ها در حال نهائی شدن است و سایر 

موارد مورد توافق قرار گرفته‌اند.
رئیــس مرکز امور بین‌الملــل وزارت راه ادامه داد: پیش‌بینی 
می‌شــود پس از نهائی شدن احجام و قیمت واحد کارها بزودی و 
حداکثر تا ابتدای ســال 2026 میلادی قرارداد اجرائی امضا شود 
و با تکمیل عملیات تملک تا پایان ســال، از سال آینده عملیات 

اجرائی پروژه آغاز خواهد شد.
وی دربــاره تامین مالی پروژه بیان کــرد: وامی به این پروژه 
اختصاص یافته است که در مقایسه با وام‌های مشابه بین‌المللی با 
سه درصد نرخ سود مناسبی دارد و دوره بازپرداخت آن متناسب 

است.
رئیس مرکز امــور بین‌الملل وزارت راه تاکیــد کرد: هرگونه 
تشــکیک درخصوص نرخ یا دوره بازپرداخت وام باید با مقایســه 
دقیق انجام شود و با توجه به اینکه هیچ یک از این موارد برخلاف 
منافع کشور نیســت، اقدام دولت در اختصاص این وام تصمیمی 

مناسب بوده است.
ترفع یادآور شد: این مســیر ریلی علاوه‌بر تسهیل دسترسی 
شــبکه ایران به آذربایجان، روســیه و گرجستان، اهمیت ویژه‌ای 
در شــرق دریای خزر دارد و ایجاد دسترســی پرظرفیت به همه 
همســایگان برای ایفای نقش مثبت و تاثیرگذار ایران در ترانزیت 

منطقه ضروری است.
بــه گفته وی، با تکمیل این مســیر، ظرفیت مناســبی برای 
گســترش تجارت ایران با اتحادیه اقتصادی اوراسیا ایجاد خواهد 

شد.


