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کوتاه اقتصادی

قیمت سکه و ارز
 به تومان

قیمت بازارنوع سکه
966000سکه تمام طرح جدید
964000سکه تمام طرح قدیم

483000نیم سکه
271000ربع سکه

179000گرمی
98500هر گرم طلای 18 عیار

نوع ارز
3130دلار
4265یورو
5340پوند

852درهم

* کارش��ناس بازار س��رمایه با اش��اره به اینکه نرخ اوراق تس��هیلات خرید 
مسکن در فرابورس به شکل کاذب و احتمالا دستکاری شده، افزایش یافته 
است، گفت: خریدار در بازار برای این اوراق وجود ندارد و دلیل این افزایش 
جز فریب خریداران نیس��ت. محمدرضا عربی با اشاره به روند فروش اوراق 
تسهیلات خرید مسکن در فرابورس تاکید کرد: در بازار ایران این اوراق به 
عنوان یک دارایی پس از مدتی باطل می شود، در صورتی که چنین چیزی 
در دنیا مرسوم نیست. وی ادامه داد: این اوراق مدت دار بوده و پس از مدتی 
قطعا باطل خواهد شد و خریداران باید به این نکته توجه ویژه داشته باشند.
* مدیریت اکتش�اف شرکت ملی نفت ایران از کشف قطعی ذخایر 
نفت خام در سازندهای زمین شناسی سروک و فهلیان با حفاری یک 
حلقه چاه در میدان سپهر در غرب رود کارون در استان خوزستان 
خبر داد. رکن الدین جوادی مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران اخیرا 
با اشاره به کشف میادین جدید نفت و گاز در کشور، گفت: با تکمیل 
مراحل اکتشافی جزئیات کشف این میادین جدید نفت و گاز رسما 

اعلام خواهد شد.
* قائ��م مقام وزیر صنعت، معدن و تجارت گفت: با عرضه بالای محصولات 
پتروشیمی در تالار بورس شاهد حذف دلالان، واسطه ها و رانت خواران از بازار 
محصولات پتروشیمی خواهیم بود. مجتبی خسروتاج با تبیین آثار فرمول 
جدید عرضه محصولات پتروش��یمی در بورس افزود: با این اقدام همچنین 
قاچ��اق داخلی موادی که به جای مصرف در واحدهای تولیدی به خارج از 

ایران صادر می شد و توجیه اقتصادی نداشتند نیز متوقف خواهد شد.
* با اجرای عملیات کابل برگردان ارتباط تلفنی مش�ترکین با پیش 
ش�ماره های 2284 الی 2289، 2670، 4450 الی 4459، 7750 الی 
7753، 7760 ال�ی 7765 از ام�روز به مدت 72 س�اعت با اختلال 

همراه است.
* دبیر انجمن روغن نباتی اعلام کرد: سالانه حدود یک میلیون و 400 هزار 
تن روغن خام وارد می شود و نهایتا 100 هزار تن نیز از محل تولید داخلی 
تامین می شود اما حمایت از تولید کنندگان داخلی از اهداف اصلی دولت و 

بخش خصوصی است.
* نماینده تام الاختیار رئیس اتاق اصناف ایران در کمیسیون تخصصی 
املاک ایران منصوب شد. حسام عقبائی رئیس این اتحادیه از سوی 
علی فاضلی رئیس اتاق اصناف ایران به سمت نماینده تام الاختیارش 
در کمیس�یون تخصصی املاک ایران منصوب شد. با اجرایی شدن 
قانون جدید نظام صنفی، 28 اتحادیه کشوری صنفی منحل شدند 
و تنها اتحادیه کشوری مشاوران املاک در قالب کمیسیون تخصصی 

به کار خود ادامه می دهد.

ورود ایران به تکنولوژی های نوین از جمله؛ صنعت ساخت 
انواع هواپیماهای با سرنشین و بدون سرنشین، بالگرد، کشتی، 
قایق، زیردریایی و قطارهای باری و مسافربری نشان می دهد 
که کش��ور ما همانند س��ایر عرصه ها، در صنعت حمل و نقل 
نی��ز از توانایی ها و ظرفیت ه��ای لازم برای نوآوری و خلاقیت 
برخوردار است، اما به نظر می رسد صنعت خودروسازی کشور 
که در دهه 40 و همزمان با کشورهایی مانند ژاپن کار خود را 
ش��روع و از نظر تعداد تولید در سال 2011 رتبه 13 جهان را 
به خود اختصاص داد، قصد ندارد، با پیش��رفت های جدید رخ 
داده در این بخش همراه و در یک فرآیند پیوسته و همگام با 

تحولات جهانی به روند روبه رشد و جهشی خود ادامه دهد.
در واقع با اینکه صنعت خودروسازی ایران پس از انقلاب 
اس��لامی دچار تحولات اساس��ی ش��ده و با عب��ور از مرحله 
مونتاژکاری به مرحله طراحی و تولید رس��یده است، اما کند 
شدن روند پیشرفت و رشد این بخش در سال های اخیر، بیانگر 
آن اس��ت که حجم بالای تقاضای خودرو در بازار ایران، مانع 
از آن شده تا خودروسازان زحمت ارائه طرح های جدید برای 
ارتقاء کمی و کیفی محصولاتشان را متقبل شوند، در واقع علاوه 
بر ضعف نظارتی و س��وءمدیریت در استفاده بهینه از منابع و 
امکانات که هزینه قیمت تمام ش��ده تولید خودرو در ایران را 
به شدت افزایش داده، باید حجم بالای تقاضا در بازار و دامن 
زدن و تن دادن مصرف کنندگان به شرایط موجود را نیز مزید 
بر نابسامانی های مطرح در صنعت خودروسازی کشور دانست.
شرایط و عوامل مطلوب و بعضا نامطلوبی که اگرچه طی 
سنوات گذشته با فراز و فرود همراه بوده، اما استمرار وضعیت 
تع��دادی از آنها می توانس��ت به عنوان ی��ک فرصت گران بها، 
صنعت خودروس��ازی ایران را متحول و به یک صنعت کاملا 
برتر و رقابتی در س��طح جهان مبدل سازد، اما همین شرایط 
وضعیتی متمایز و در عین حال تأس��ف آوری را برای صنعت 
خودروسازی ایران نسبت به سایر کشورها رقم زده است، شرایط 
و عواملی که متقابلا تداوم برخی از آنها می تواند، این صنعت را 

در سراشیبی سقوط قرار دهد.
مهمترین این عوامل عبارتند از: 

1- خودروس��ازان ما در اکثر موارد، ابتدا پول خودرو را از 
خریدار دریافت می کنند و بعد از مدتی نسبتا طولانی و پس 
از تأخیرهای مکرر خودروی مورد معامله را به مشتری تحویل 
می دهند، اما در بس��یاری از کشورهای جهان، ابتدا خودرو به 
مشتری تحویل داده می شود و پس از آن به تدریج و به شکل 

اقساطی پول آن دریافت می گردد.
2- در س��ایر کش��ورها همه افراد جامعه به طور یکسان 
می توانن��د از مزای��ای تحویل فوری خ��ودرو از طریق فروش 
غیرنقدی )فروش نس��یه به ش��کل اقس��اطی( ش��رکت های 
خودروسازی استفاده نمایند، اما در صنعت خودروسازی ما این 
ش��کل از فروش فقط به افراد خاص )به ویژه خریداران عمده( 
تعلق داشته و خودروسازان نیز همانند بانک ها، در مواجهه با 
تأخیر پرداخت دیون از سوی این گونه افراد، کمترین واکنشی 
از خود نشان نداده و گاهی این موارد را جزء هزینه های شرکت 
تلقی می کنند، در حالی که یکی از دلایل افزایش قیمت تمام 
ش��ده خودرو در ایران را باید در عدم وصول به موقع طلب از 

افراد مذکور جست وجو نمود.
3- همان گونه که اشاره شد؛ خودروسازان ما درآمد فروش 
را قبل از تحویل محصول دریافت می کنند، اما در برخی موارد به 
جای آنکه با درآمد حاصل از پیش فروش خودرو، مشکلات مالی 
شرکت را رفع و کیفیت محصولات خود را ارتقاء دهند، در نقش 
یک مؤسسه مالی عمل نموده و وجوه دریافتی را تحت عناوین 
مختلف، در س��ایر عرصه ها سرمایه گذاری می کنند و هنگامی 
که با کمبود منابع مالی مواجه می شوند، برای رفع مشکل به 
اخذ کمک از دولت یا دریافت وام از بانک متوس��ل می شوند، 
در حالی که در س��ایر کش��ورها، بخش عمده درآمد شرکت ها 
صرف توسعه کمی و کیفی همان شرکت شده و حداقل تأمین 

هزینه های شرکت در اولویت قرار می گیرد.
4- در س��ایر کش��ورها صنایع مختل��ف از جمله صنایع 
خودروسازی، در جریان یک رقابت فشرده تلاش می کنند، تا 
ب��ا جذب حرفه ای ترین افراد متخصص در صنعت مربوطه، به 
بهترین ش��کل ممکن از خدمات مشاوره ای و دانش فنی آنان 
بهره ببرند، اما در کشور ما به رغم وجود انبوه فارغ التحصیلان 
رش��ته های فنی و صنعتی، اولویت یافتن رابطه های فامیلی و 
رفاقتی نسبت به ضابطه های اداری و فنی، سبب شده تا به خود 
اجازه دهیم، حتی در صنعت پیچیده ای مانند؛ خودروسازی، 
شایسته س��الاری را نادیده انگاش��ته و از افراد غیرمتخصص با 
تحصیلات غیرفنی و حتی دیپلم و زیردیپلم به عنوان مشاور 

و مجری طرح ها و برنامه های صنعتی استفاده کنیم.
5- در س��ایر کش��ورها تمام وقت مدیرعامل و مسئولین 
یک شرکت تولیدی به خصوص هنگامی که صحبت از صنایع 
بزرگی مانند صنعت خودروسازی مطرح باشد، صرف افزایش 
کیفیت و نوآوری و خلاقیت در تولید محصولات جدید و یا رفع
مشکلات شرکت می شود و لذا مدیران و کادر فنی آنها معمولا از 
پذیرش چند مسئولیت همزمان در چند مرکز مختلف اجتناب 
می کنند، اما در کش��ور ما علی رغم وجود مشکلات فراوان در 
صنعت خودروس��ازی، برخی از مدیران خودروسازی به خود 
اجازه می دهند که عضویت همزمان هیئت مدیره در چندین 

مؤسسه و شرکت بعضا نامرتبط را بپذیرند.
6- قطعا رویکرد غلط مورد اشاره در بندهای قبلی و وجود 
انبوه نیروه��ای مازاد غیرمتخصص در صنعت خودروس��ازی 
کشور، یکی از مهم ترین دلایلی است که باعث شده در صنعت 
خودروسازی ایران نسبت تولید خودرو به شاغلین در مقایسه با 
سایر کشورها چند برابر کمتر باشد، )بنا بر اظهارات مسئولین 
ذی ربط در یک مقطع بیش از 7000 نفر نیروی مازاد بر نیاز 

فقط به ایران خودرو وارد شده است(.
7- عوام��ل مختلف از جمله؛ کیفیت پایین قطعات مورد 
استفاده و حجم انبوه هزینه های بالاسری غیرضروری ناشی از 
س��وءمدیریت در صنعت خودروسازی ایران نیز سبب شده تا 
همواره قیمت تمام شده محصولات تولیدی صنایع خودروسازی 
کشور در سطحی به مراتب بالاتر و گاهی حتی چند برابر قیمت 
واقعی و متقابلا کیفیت آن پایین تر از اس��تانداردهای جهانی 
اعلام شود، در حالی که در سایر کشورها اولا هزینه های جانبی 
و غیرضروری در حداقل ممکن قرار دارد و ثانیا یا افزایش قیمت 
احتمالی بابت ارتقاء کیفیت واقعی اس��ت و یا اصولا افزایشی 

قیمتی صورت نمی گیرد.
8-خودروسازان موفق جهان در جریان یک رقابت نفس گیر 
هم��واره در تلاش��ند تا ب��رای حفظ اعتب��ار و تثبیت حضور 
خ��ود در بازار، به طرق مختل��ف از نظر خریداران محصولات 
شرکت هایشان آگاه و با کشف و رفع نواقص محصولات تولیدی، 
پیوسته کیفیت کالاهای خود را ارتقاء و رضایت مشتریان را به 
هر شکل ممکن جلب نمایند، تا جایی که معمولا پس از کشف 
معایب بلافاصله با اعلام فراخوان عمومی نسبت به تعمیر و رفع 
رایگان نواقص و خرابی های محصولاتشان اقدام نموده و ضمن 
پرداخت خسارت به خریدار، در مدت زمان رفع عیب به شکل 
موقت خودرو در اختیار مش��تری خود قرار داده و در صورت 
ل��زوم یک خودروی نو جایگزین خودروی قبلی می نمایند، اما 
در حال حاضر نه تنها تصور ایجاد چنین ش��رایطی از س��وی 
خودروسازان داخلی محال به نظر می رسد، بلکه در بسیاری از 
موارد علی رغم انبوه مراکز خدمات پس از فروش، تقبل تعمیر 

خودرو از طرف آنها نیز به سختی صورت می پذیرد.

تفاوت های صنعت خودروسازی 
ایران با جهان

9- معم��ولا در تصادفات موردی و به خصوص تصادفات 
زنجی��ره ای در ای��ران، به علل مختل��ف از جمله به علت عدم 
رعایت استانداردهای لازم و کیفیت پایین خودروهای تولیدی، 
مقدار خسارت های مالی و همچنین تعداد تلفات جانی ناشی 
از تصادفات، چند برابر تعداد خودروهای تصادفی است و لذا با 
احتساب زیان های جانبی ناشی از تصادفات، در شرایط فعلی 
تولید خودرو در ایران به هیچ وجه مقرون به صرفه نیست، در 
حالی که این مش��کل در سایر کشورها وجود ندارد و کیفیت 
محصول و رعایت اس��تانداردها از سوی خودروسازان خارجی 
سبب شده تا خسارات و نیز تلفات تصادفات زنجیره ای در سایر 
کشورها، در بیشتر موارد به چند مجروح سرپایی خلاصه شود.
10-با اینکه کیفیت نس��بتا بالات��ر خودروهای صادراتی 
ایران، نش��ان می دهد که صنایع ما از ظرفیت های لازم برای 
ارائه محصولات اس��تاندارد و باکیفیت بالا برخوردارند، با این 
حال ظاهرا کم توجهی و سهل انگاری های مراجع قانون گذاری 
و مجریان و متولیان اجرای قانون در کشور سبب شده تا نزد 
خودروسازان ایرانی، وقت و مال و جان و رفاه مشتری خارجی 
از اهمیت بیشتری برخوردار شود، در حالیکه در سایر کشورها 
اگر شرایط برای مشتری داخلی بهتر نباشد، حداقل برابر است.
11- معمولا در سایر کشورهای جهان، به علت کیفیت و 
کارکرد بالای قطعات خودرو تا چند سال خودرو دچار خرابی 
نمی شود و لذا تامین و عرضه عمده قطعات یدکی محصولات، 
مدتی پس از تولید آن محصول در دس��تور کار قرار می گیرد 
و در برخ��ی از م��وارد حتی پس از عرضه نیز قطعات یدکی تا 
مدت ها بدون استفاده در انبارها باقی می ماند، اما در کشور ما 
قسمت خدمات پس از فروش خودروسازان باید از همان ابتدا 
در اندیشه تامین به موقع قطعات یدکی برای تعمیر و تعویض 

مکرر لوازم بی کیفیت و غیراستاندارد محصولات خود باشند.
12-خودروس��ازان م��ا مجبورند به منظور پاس��خگویی 
به مراجعات مکرر مش��تریان و برای جبران اش��کالات کیفی 
محص��ولات خود، هر روز بیش از پیش مراکز خدمات پس از 
فروش خود را گس��ترش دهند و این تعدد و گستردگی برای 
آنان نوعی افتخار تلقی می شود، در حالی که اولا همین رویکرد، 
یکی دیگر از دلایل اصلی افزایش قیمت تمام شده خودرو در 
ایران محسوب می شود و ثانیا در سایر کشورها، اصولا محصولات 
تولیدی کارخانه ها از چنان کیفیتی برخوردارند که به ندرت و 

خیلی دیر به خدمات پس از فروش نیاز پیدا می کنند.
13- در سایر کشورها چنانچه نقص فنی خودروی تولیدی 
یک کارخانه منجر به بروز تلفات جانی و مالی برای شهروندان 
گردد، معمولا وظیفه عذرخواهی با پرداخت فوری خس��ارت، 
مج��ازات خاطیان و حتی اس��تعفای مدی��ران ذی ربط همراه 
است، اما در مورد خودروسازان ما نه تنها به ندرت عذرخواهی 
و استفعا صورت می گیرد، بلکه خودروسازان تمام تلاش خود 
را به کار می برند تا با استفاده از شگردهای مختلف، گناه نقش 
غیرقابل انکار خود در بروز سوانح را، بر گردن دیگران از جمله 

جان باختگان حوادث بگذارند.
14- با اینکه به تجربه ثابت شده صنایع مختلف کشوراز 
جمله خودروسازان ایرانی می توانند، الگوساز و الگوآفرین باشند، 
اما معلوم نیس��ت خودروس��ازان ایرانی به چه علت، نوآوری و 
خلاقیت را به اقداماتی مانند؛  تغییر شکل جلو پنجره و داشبورد 
و نهایتا افزودن آپش��ن های موجود در بازار و درمجموع تغییر 
ش��کل ظاهری خودرو محدود می سازند، در حالی که درسایر 
کش��ورها این تغییرات هم ش��امل تغییرات مختلف شکلی و 
ظاهری است و هم موارد کمی و کیفی از جمله ایمنی، تغییر 
نوع انرژی مصرفی، کاهش مصرف س��وخت و افزایش قدرت 

موتور را در حد مطلوب آن در برمی گیرد.
15- در صنعت خودروسازی ایران گاهی برای اثبات علت 
بالاب��ودن هزینه تولید، جمع کل مق��دار وزنی و قیمت مواد 
مصرفی مختلف در یک خودرو بر روی کاغذ، به مراتب بیش 
از وزن کل خودرو )که معمولا در دفترچه راهنمای خودرو درج 
می شود( و همچنین قیمت نهایی مواد اولیه و قطعات مصرفی 
برای آن محاسبه می شود و به نظر می رسد، گاهی اوقات این 
فریب آش��کار مورد غفلت قرار گرفته است، در حالیکه کمتر 

کشوری ممکن است با چنین مشکلی مواجه شود.
16- با اینکه اکثر کشورهای تولیدکننده خودرو به سختی 
مواد اولیه مورد نیاز صنایع خود را تأمین می کنند، اما کمتر از 
کمبود مواد اولیه سخن به میان می آورند و متقابلا به رغم وفور 
انواع مواد اولیه در سرزمین ایران، خودروسازان کشور ما همواره 
کمبود مواد اولیه و به تبع آن عدم دسترسی به قطعات مورد نیاز 
را مهم ترین عامل افزایش قیمت محصولاتشان معرفی می کنند.

17- خودروسازان ما از یک طرف اعلام می کنند که حدود 
90٪ محصولاتش��ان تولیدداخل است و از سوی دیگر هنگام 
تحریم و گران شدن نرخ ارز خارجی، این موضوع را بهانه قرار 
داده و به طور مس��تمر قیمتها را چند برابر )و نه در حد تأثیر 
ناچیز تحریم( افزایش می دهند و دیگر سخنی از کاهش قیمت 
نمی زنند حتی اگر نرخ ارز کاهش داشته و یا شرایط به حالت 
عادی برگشته باش��د، در صورتی که سایر کشورها در هنگام 
مواجه ش��دن با بحران، برای حفظ سهم خود از بازار، معمولا 
قیمت محصولات خود را کاهش داده و تسهیلات بیشتری برای 

فروش اقساطی کالاهایشان فراهم می آورند.
18- متأس��فانه خودروس��ازان ما در س��ال های اخیر به 
ش��کلی عمل کرده اند که مردم هر روز بیش از پیش، حسرت 
حداقل ه��ای کیف��ی در خودروهای تولید س��نوات گذش��ته 
را می خورن��د، در ح��دی که گاهی خرید خودروهای س��الم 
مدل های قدیمی تر را )با همه نواقص موجود در آنها( به خرید 
خودروه��ای جدید ترجیح می دهند و این درحالی اس��ت که 
در جریان رقابت های جهانی، هر س��ال بر کیفیت خودروهای 
تولیدی در س��ایر کش��ورها افزوده و نوآوری جدیدی در این 

صنعت رخ می دهد.
19- در کش��ور ما علی رغم وابستگی نسبی بخش عمده 
صنایع خودروسازی به دولت و با وجود نص صریح قانون مبنی 
بر لزوم تبعیت آنها از شرایط حکومتی، خودروسازان جسورانه 
از پذیرش قیمتهای اعلام شده از سوی مراجع ذی ربط امتناع 
می کنند و به بهانه عدم توافق با )مراجع قیمت گذاری از جمله؛ 
شورای رقابت( از فروش خودرو به خریداران عمومی اجتناب 
می کنند و متقابلا بازار خودروی کش��ور هر روز شاهد عرضه 
محصولات تولیدی آنها با نرخ بالاتر از س��وی خریداران عمده 
است و همچنان این حرکت ادامه می یابد، اما در کمتر کشوری 

این تخلفات آشکار تا این حد مورد مسامحه قرار می گیرد.
20- صنعت خودروسازی ما به خصوص درسال های اخیر 
همواره با زیان انباش��ته مواجه بوده و دولت مجبور شده برای 
حفظ وضعیت اش��تغال )حدود 10٪ جمعیت فعال کشور، در 
صنعت خودروس��ازی و مش��اغل وابسته به آن مشغول به کار 
هستند(، هر س��ال مقادیر قابل توجهی اعتبار در اختیار آنها 
قرار دهد در حالی که در س��ایر کشورها، دولت نقش چندانی 

در حمایت مالی از خودروسازان برعهده ندارند.
مجموعه این عوامل در بازار انحصاری خودرو سبب شده 
تا قیمت تمام ش��ده خودرو در ایران نس��بت به سایر کشورها 
به ش��کل کاذب افزایش یافته و واردات خودرو از س��وی افراد 
فرصت طلب و کسانی که دنبال کسب منافع بادآورده هستند، 
مق��رون ب��ه صرفه جلوه داده ش��ود، در حالی که مس��ئولین 
دستگاه های ذی ربط باید به جای حذف صورت مسئله، به شکل 
منطقی و اساسی بر حل مشکلات این صنعت متمرکز شوند.

درپایان ذکرمجدد این نکته ضروری است که تجارب کسب 
شده درصنایع کشور، از جمله تجارب قبلی صنعت خودروسازی 
نشان می دهد که صنعت خودروسازی ایران هیچ چیزی برای 
رس��یدن به قله افتخار کم ندارد، مش��روط ب��ر آنکه مواردی 
مانند؛ شایسته س��الاری، خلاقیت و نوآوری، حرفه ای گرایی، 
رعایت دقیق اصول استانداردها و در نهایت ارتقاء بهره وری را 

به صورت جدی در دستور کار خود قرار دهد.
احمدرضا هدایتی- کارشناس ارشد مدیریت

بان�ک مل�ی در روزنام�ه 
رسمی آگهی برگزاری مزایده 
جنجالی واگذاری یک کارخانه 
را در اس�تان گی�لان با وجود 
دس�تور وزیر ام�ور اقتصادی 
و دارایی مبن�ی بر توقف این 

مزایده، اعلام کرد.
ب��ه گ��زارش خبرگزاری ه��ا، 
محم��د عل��ی حق��ی مدیرعامل 
ش��رکت ایحا گستر شمال در یک 
نشس��ت خب��ری اظهار داش��ت: 
اخی��راً بانک ملی آگه��ی مزایده 
شرکت ایحاگستر شمال که یکی 
از بزرگترین تولید کنندگان صنعت 
چاپ و بس��ته بندی در خاورمیانه 
اس��ت را در روزنامه ه��ا منتش��ر 
کرده ولی این واگذاری نمی تواند 

عادلانه باشد.
وی با بیان اینکه 49 ماه است 
که واحد چاپ و بسته بندی شمال 
با مشکل روبرو شده است، گفت: 
قدرت ناعادلانه شرکت های نیمه 
دولتی و شبه دولتی طی 8، 9 سال 
گذشته سعی در تضعیف و حذف 
ک��ردن فعالان اقتص��ادی بخش 

خصوصی داشته  است.
وی ادامه داد: قوانینی که قبل 
از انقلاب در سیستم بانکی وجود 
داشت و بعد از انقلاب با تغییراتی 
روبرو ش��د، طی 3 - 4 سال اخیر 
تهدیدات��ی را ب��رای واحده��ای 

تولیدی ایجاد کرده است.
حقی با اشاره به مشکل ایجاد 
ش��ده برای ش��رکت ایحاگس��تر 
شمال اظهار داش��ت: ارزش یک 
ملک مس��کونی شخصی از 280 
میلیون تومان در 4 س��ال پیش 
ب��ه یک میلی��ارد و 800 میلیون 
تومان در حال حاضر رسیده است، 
در حال��ی که با وجود اینکه برای 

ایجاد سالن سیلندر سازی شرکت 
ایحاگس��تر ش��مال در سال های 
گذشته 900 میلیون تومان هزینه 
شده است، هم اکنون کارشناسان 
ارزیابی ارزش این س��الن را تنها 
130میلیون تومان اعلام کرده اند.

وی با بی��ان اینک��ه در حال 
حاض��ر حمایت عملیاتی از تولید 
وجود ن��دارد، تصری��ح کرد: یک 
واحد مس��کونی طی چند سال با 
چند برابر شدن ارزش روبرو بوده، 
در حالی که ارزیابی واحد صنعتی 
که مولد کار است، طی این سال ها 

کاهش یافته است.
حقی با اش��اره ب��ه اظهارات 
رئی��س کل بان��ک مرک��زی در 
در  اینک��ه  م��ورد  در  7خ��رداد 
بخش��نامه دولت یازدهم عبارت 
»مشتریان غیر جاری« جایگزین 
عب��ارت »بده��کاران بانکی« در 
بخش��نامه دولت قبل شده است، 
گف��ت: ادبیات دول��ت فرق کرده 
ولی عملیات دولت تغییری نکرده 

است.
وی حجم سرمایه گذاری انجام 
شده برای احداث واحد ایحاگستر 
ش��مال را 120 میلی��ارد تومان 
عنوان کرد و گف��ت: این رقم در 
حد بودجه عمرانی استان گیلان 
است که اگر نقدینگی مناسب به 
این واحد تزریق شود، با تولید 60 
درص��دی از ظرفیت ایجاد ش��ده 
می توانی��م طی 3 س��ال علاوه بر 
پرداخت تعهدات بانکی، نقدینگی 

تأمین شده را نیز جبران کنیم.
وی با بیان اینکه این کارخانه 
از نظر چاپ در منطقه خاورمیانه 
بی نظیر است، گفت: این واحد در 
دی ماه 84  با مس��احت 4 هزار 
متر مربع به بهره برداری رس��ید و 

در 17 مهر ماه 89 به طور رسمی 
افتت��اح ش��د و از هم��ان روز نام 
ش��رکت در لیست معوقات بانک 

ملی قرار گرفت.
به گفته حقی، اولین تسهیلات 
بانک مل��ی اس��فند 83 به مبلغ 
100میلی��ون تومان به این واحد 
تولی��دی اعط��ا ش��د و آخری��ن 
تس��هیلات نیز در اردیبهشت 89 
به مبل��غ 10 میلی��ارد تومان به 
این ش��رکت اختص��اص یافت و 
در مجموع در طول 5 س��ال 63 
میلی��ارد تومان و ی��ک میلیون و 
800 هزار یورو به علاوه 370هزار 
دلار تس��هیلات ب��ه ای��ن واحد 
تولی��دی در 73 مرحل��ه متناوب 

پرداخت شده است.
وی توضی��ح داد: در تی��ر 90 
برای شرکت، اجراییه صادر شد که 
بر اساس آن باید تسهیلاتی که در 
مدت 5 سال به ما پرداخت شده 
ب��ود، در مدت 14 ماه بازپرداخت 

کنیم.
پرداخ��ت  داد:  ادام��ه  وی 
تسهیلات 63 میلیارد تومانی در 
بان��ک مل��ی در 3 مرحله مصوب 
شده بود، ولی این کار در 7 مرحله 

و با تأخیر 20 ماهه انجام شد.
مدیرعام��ل ای��ن واحد چاپ 
ب��ا بیان اینک��ه ت��ا روزی که نام 
ش��رکت در لیس��ت مع��وق قرار 
گرف��ت 5 درص��د از تس��هیلات 
از س��رمایه  ارزی و 30 درص��د 
ثاب��ت را ب��دون تأخی��ر پرداخت 
ک��رده بودی��م، از رئیس جمه��ور 
و وزی��ر صنع��ت خواس��ت که به 
شرکت ایحاگسترشمال به عنوان 
یک شرکت بین المللی که حجم 
از  بیش��تر  آن  س��رمایه گذاری 
تسهیلات دریافتی اش است نگاه 

کنند و مانع از واگذاری آن شوند.
وی ادام��ه داد: طبق ارزیابی 
کارشناسان اداره ساختمان بانک 
ملی، ارزش واحد ایحاگسترشمال 
در دی 88 مع��ادل 42 میلی��ارد 
توم��ان ب��وده و بع��د از آن نی��ز 
و  ماش��ین آلات  ی��ورو  8میلیون 
11هزار متر مرب��ع زیربنا به این 

شرکت اضافه شده است.
به گفت��ه حقی، طبق آخرین 
ارزیاب��ی ص��ورت گرفت��ه ارزش 
ایحاگسترش��مال 193 میلی��ارد 
تومان تعیین ش��ده در حالی که 
بان��ک مل��ی در مزای��ده، ارزش 
ساختمان و تجهیزات این شرکت 
را 9 میلیارد و 400 میلیون تومان 

تعیین کرده است.
وی با بیان اینکه تاکنون 4 تا 
5 سازمان به ما وعده حل مشکل 
را داده اند، گفت: ما بر این اساس با 
بانک ملی توافقاتی را انجام دادیم، 
ولی در نهایت سازمان های طرف 
مذاکره شانه خالی کردند و از ادامه 

همکاری با ما خودداری کردند.
وی تأکی��د ک��رد: در صورت 
تزری��ق نقدینگ��ی به ای��ن واحد 
تولی��دی و ارائ��ه فرصت تنفس 
می توانیم به تولید و س��ودآوری 

مناسبی برسیم.
این فعال بخش خصوصی در 
مورد دلیل به ظرفیت نرس��یدن 
تولی��د واحد ایحاگس��تر ش��مال 
نی��ز گفت: در اوایل س��ال 89 به 
11درصد از ظرفیت تولید دست 
یافتیم، ولی پ��س از آن به دلیل 
مشکلاتی مانند قصد مدیر بانک 
مل��ی ب��رای آس��یب زدن به این 
واحد در زمان راه اندازی آن، عدم 
پرداخت تسهیلات مصوب ارزی و 
درخواست ریالی، قرار گرفتن در 

لیست ش��رکت های دارای بدهی 
مع��وق  و همچنین عدم همکاری 
مدیر امور شعب بانک ملی استان 
گی��لان در اجرای دس��تور کتبی 
از ته��ران نتوانس��تیم به ظرفیت 

مناسب دست یابیم.
حقی با اش��اره به نامه رسمی 
معاون اقتص��ادی وزیر صنعت به 
بانک های ملی، تجارت و صنعت 
و معدن، گفت: در این نامه از این 
بانک ها خواسته شده که با توجه به 
اینکه بدهی شرکت کمتر از دارایی 
آن است، در این جهت همکاری 

شود ولی این اتفاق عملی نشد.
وی ادام��ه داد: در صورتی که 
100 میلی��ارد تومان تس��هیلات 
نقدینگ��ی و یک س��ال تنفس به 
شرکت داده ش��ود، می توانیم در 
مدت 3 س��ال علاوه بر پرداخت 
بده��ی ش��رکت، ای��ن نقدینگی 
100میلی��ارد تومانی را پرداخت 

کنیم.
به گفته حقی، با توجه به اینکه 
بیش از یک سال از ارزیابی شرکت 
می گذرد، بانک می تواند واگذاری 
آن را متوق��ف کن��د ت��ا ارزیابی 
جدید انجام شود، ولی این اتفاق 
نی��ز صورت نگرفته و در واگذاری 
شرکت با عجله عمل شده است.

بنا بر این گزارش، آگهی مزایده 
واگذاری شرکت ایحاگستر شمال 
امروز در روزنامه های کثیرالانتشار 
منتشر شده و مزایده واگذاری این 
شرکت از 25 تیرماه تا 5 مردادماه 

برگزار می شود.
این در حالی است وزیر اقتصاد 
تیرماه جاری دستور بررسی   17
و ح��ل و فصل ای��ن موضع را به 
عبدالناصر همتی مدیرعامل بانک 

ملی داده بود.

برای توقف یک مزایده

بانک ملی به دستور وزیر اقتصاد عمل نکرد

معاون وزیر صنعت، معدن 
و تج�ارت گف�ت: برنامه های 
م�س  بخ�ش  در  گس�ترده 
تدارک شده که با بهره گیری 
ایران�ی و  از س�رمایه گذاران 
خارجی در چارچوب اهداف و 
سند چشم انداز 1404 به مورد 

اجرا گذاشته می شود.
مهدی کرباسیان در گفت وگو 
ب��ا ایرنا افزود: در کش��ور معادن 
گس��ترده م��س وج��ود دارد که 
س��اماندهی این بخ��ش با ایجاد 
هلدینگ جهت توس��عه صنعت 

مس لازم است.
وی اه��م برنامه ه��ای م��س 
افزای��ش  اکتش��اف،  توس��عه  را 
سرمایه گذاری بخش خصوصی و 
رشد بهره وری عنوان کرد و گفت: 
تکمیل و بهره برداری از پروژه های 
نیمه تمام مس از س��وی سازمان 
توسعه و نوسازی معادن و صنایع 
معدنی )ایمی��درو( مورد حمایت 
ق��رار دارد و اینگون��ه پروژه ها در 
مناطق کرمان و آذربایجان شرقی 

وجود دارد.
کرباس��یان میزان تولید مس 
کاتد در سال گذشته را 188هزار 

و 600 ت��ن ذک��ر ک��رد و افزود: 
کاهش تولید نس��بت به سال91 
حدود 10درصد اعلام شده که از 
دلایل آن مشکلات بخش تولید 
ب��ه ویژه افت عیار معدن، کاهش 
قیمت جهانی و شرایط تحریم نیز 

اثرگذار بوده است.
وی تصری��ح ک��رد: بررس��ی 
عملکرد سال92 نشان می دهد که 
بالغ بر 84درصد برنامه پیش بینی 

شده تحقق یافته است.
برنامه پیش بینی ش��ده برای 
ظرفیت تولید مس در سال 1394 
دس��تیابی به رق��م 280هزار تن 
است و انتظار می رود این رقم در 
سال95 به 300 هزار تن برسد و 
قرار است در سال های 1396-97 
به ترتیب به ظرفیت 350 و 380 

الی 400 هزار تن دست یابیم.
رئیس هیئت مدیره ش��رکت 
مل��ی مس، اجرای طرح توس��عه 
م��س در آذربایج��ان ش��رقی را 
یادآور شد و گفت: قرار است این 
کارخانه اوایل مهر یا آبان س��ال 

جاری افتتاح شود.
راه اندازی  ب��ا  انتظارم��ی رود 
طرح توسعه مرحله دوم سونگون 

آذربایجان ش��رقی و طرح توسعه 
مرحله دوم سرچشمه کرمان در 
سال جاری به میزان 300هزار تن 
به ظرفیت تولید کنس��انتره مس 

کشور افزوده شود.
کرد:  خاطرنشان  کرباس��یان 
بررسی ها نشان می دهد پتانسیل 
تولید مس در کشور حدود 400 
ه��زار تن مس خالص اس��ت که 
البت��ه تولید بی��ش از این میزان 

هم بس��تگی به اکتش��افات دارد 
که به طور مس��تمر درحال انجام 
است و نتایج آن به تدریج آشکار 

می شود.
وی از برنامه واگذاری س��هام 
واحدهای مس به بخش خصوصی 
و م��ردم خب��ر داد و گفت: مس 
آذربایجان ش��رقی تا آخر س��ال 
ج��اری به س��هامی ع��ام تبدیل 
می ش��ود و م��ردم س��هامدار آن 

خواهند شد.
به گفت��ه رئیس هیئت عامل 
ایمیدرو، یکی از برنامه های مهمی 
که در چارچ��وب تأکیدات مقام 
معظم رهب��ری در زمینه اجرای 
دنبال می شود،  مقاومتی  اقتصاد 
قابلیت های  از  موضوع اس��تفاده 
داخلی کش��ور در بخش معدن و 

به ویژه در صنعت مس است.
برنام��ه  ک��رد:  تأکی��د  وی 
آماده س��ازی و ب��ه بهره ب��رداری 
رس��اندن معادن کوچک تدوین 
شده که در تحقق اهداف اقتصاد 
مقاومت��ی در بخش معدن نقش 

بسزایی خواهد داشت.
کرباسیان افزود: بهره برداری از 
معادن کوچک به سرمایه گذاری 
بالای��ی نی��از دارد و بخش ه��ای 
خصوصی کوچک قادر به تأمین 
این منابع نیستند و درعین حال 
در ح��وزه اکتش��افات هم قدرت 
ریسک بالایی ندارند، برای کاهش 
این ریسک ها یک هماهنگی بین 
وزارت صنع��ت، معدن و تجارت، 
ایمیدرو، شرکت ملی مس، بانک ها 
و صن��دوق بیمه مع��ادن درحال 

انجام است.

کرباسیان اعلام کرد

تدارک برنامه های گسترده در بخش مس کشور
مدیرعامل شرکت مهندسی آب و فاضلاب کشور گفت: در حال حاضر 

وضعیت آب در شهرهای اصفهان و کرمان قرمز است.
حمیدرضا جانباز در گفت وگو با ایرنا، افزود: در ماه های گذش��ته بحران آبی 
در برخی شهرها وجود داشت، پیش بینی این بود که 517 شهر در آستانه تنش 
آبی قرار دارند.وی با بیان اینکه تنش آبی به این معنی اس��ت که میزان تولید و 
مصرف آب در این شهرها برابر است، ادامه داد: از میان این شهرها 12 کلان شهر 

با مجموعه جمعیت 23 میلیون نفر در دستور کار ویژه قرار گرفته است.
مدیرعامل شرکت آبفای کشور اظهار داشت: پس از رصد مشکلات با تجهیز 
چاه ها، اجرای خطوط انتقال و جمع آوری چاه های غیرمجاز، اجاره چاه های بخش 
خصوصی و کش��اورزی و مدیریت هوش��مند ش��بکه و اطلاع رس��انی با همکاری 
مشترکین توانستیم بخشی از آب شهرها را مدیریت کنیم.جانباز گفت: در حال 
حاضر ش��هرهای تهران، شیراز و یزد در حالت زرد قرار دارند یعنی در نقطه برابر 
تامین و توزیع قرار داریم و در صورتی که 10 تا 15 درصد صرفه جویی و مدیریت 
مصرف از سوی مشترکین به عمل آید می توانیم از تابستان سال جاری عبور کنیم.

وی افزود: ش��هرهای البرز، مشهد، همدان، قم، قزوین، بندرعباس و اراک در 
وضعیت سبز قرار دارند و مشکل خاصی برای تامین آب در این شهرها نخواهیم 
داش��ت.مدیرعامل آبفای کش��ور تصریح کرد: اعتبارات مورد نیاز برای تخصیص 
پروژه ه��ای آب و فاضلاب در حال پرداخت اس��ت و همکاری ها تاکنون با بخش 
خصوصی و پیمانکاران به صورت اعتماد متقابل صورت گرفته و امیدواریم ظرف 
چن��د هفته آینده تخصیص ها پرداخت تا ب��ا پرداخت به بخش خصوصی اعتماد 

متقابل جلب شود.

مدیرعامل آبفای کشور:
وضعیت آب در 2 شهر قرمز است

یک عضو ناظر ش�ورای رقابت با بیان اینکه قیمت های جدید خودرو 
را قب�ول نداری�م گفت: رئیس ش�ورا تحت تاثیر برخی دولتم�ردان قرار 

گرفته است.
محمد علی مدد، نماینده مجلس ش��ورای اس��لامی در گفت وگو با ایس��نا از 
قیمت ه��ای جدید خودرو به ش��دت انتقاد کرد و با بیان اینکه جلس��ات متعدد 
کارشناس��ی برای قیمت گذاری خودرو با شرکت های خودروسازی و قطعه سازی 
برگزار شد، گفت: بنده به عنوان ناظر قوه مقننه در شورای رقابت مصاحبه رئیس 
شورا را در خصوص قیمت های جدید خودرو و افزایش 5/5 درصدی قیمت قبول 

ندارم؛ زیرا قرار بر این نبود و ایشان از خودشان قیمت ها را اعلام کردند.
وی ب��ا تاکید بر اینکه قیمت های اعلامی خودرو غیرواقعی اس��ت، ادامه داد: 
رئیس ش��ورای رقابت بدون مشورت با اعضا، مصاحبه و قیمت های جدید خودرو 
را اعلام کرده است در حالی که قرار بر این نبود، وی قبل از اتمام جلسه قیمت ها 
را اعلام کرد.وی توضیح داد: قرار بود ابتدا قیمت های جدید خودرو در جلس��ه ای 
بررس��ی و آنالیز ش��ود و بعد از آن اعلام شود، در حالی که مشخص نیست رئیس 

شورا تحت تاثیر چه جریانی قیمت ها را اعلام کرد.
این عضو شورای رقابت در پاسخ به این سوال که قیمت خودرو بر چه مبنایی 
قرار بود اعلام شود؟ خاطرنشان کرد: قرار بود مکانیزم قیمت گذاری سال گذشته، 
مبنای کارشناسی قرار گیرد ولی رئیس شورا بدون توجه به این موضوع قیمت ها 
را اع��لام ک��رد که مورد اعتراض مجلس، کمیس��یون های اقتصادی و دولتمردان 
قرار گرفت. علی مدد تاکید کرد: بنابراین بنده به عنوان عضو ناظر شورای رقابت 
قیمت های اعلام شده را قبول ندارم و این قمیت ها باید مجددا مورد بررسی قرار 
گیرد و برای قمیت گذاری ابتدا باید مردم در نظر گرفته شوند این در حالی است 
که عده ای از دولتمردان در انحصار دخالت داشته و اعلام نفوذ می کنند و رئیس 
شورای رقابت نیز تحت تاثیر آن ها قرار گرفته است.وی تصریح کرد: شورای رقابت 
باید مسائل و منافع مردم را در نظر بگیرد نه اینکه ابزار آلت دست عده ای شود، 

ولی متاسفانه با اعلام قیمت های جدید آبروی ما را در کشور برده اند.
این نماینده مجلس در پاس��خ به این سوال که قیمت های خودرو مجددا در 
ش��ورای رقابت بررسی می شود؟ گفت: بله قطعا قیمت خودرو مجددا در شورای 
رقابت بررسی می شود اما قبل از آن باید رئیس شورا به اعضا پاسخ دهد که چرا 
مصاحبه کرده و قیمت ها را اعلام کرده اس��ت. وی تاکید کرد: با هرگونه افزایش 

قیمت مخالف بوده و قیمت ها را مجددا بررسی می کنیم.

در حال�ی که س�عودی ها 
مدعی هستند ایران سهمی 
در میدان گازی آرش ندارد، 
مقام ه�ای نفتی کش�ورمان 
اعلام کردند عربستان هیچ 

سهمی در این میدان ندارد.
مع��اون وزیر نف��ت در امور 
بین الملل و بازرگانی در گفت وگو 
با ش��انا پ��س از اع��لام ادعای 
عربستان سعودی درباره سهیم 
نب��ودن ایران در می��دان گازی 
آرش تاکی��د ک��رد: عربس��تان 
س��همی در این میدان مشترک 

گازی ندارد.
علی ماجدی افزود: این میدان 
بین ایران و کویت مشترک است 
و عربس��تان هیچ سهمی از این 

میدان ندارد.
پی��ش از این ه��م برخی از 
مقام ه��ای نفت��ی ای��ران عنوان 

کردند، عربستان هیچ سهمی از 
میدان مش��ترک گازی با کویت 

ندارد.میدان گازی آرش س��ال 
1962 میلادی با حفر یک حلقه 

چاه اکتش��افی توس��ط شرکت 
نفت��ی ژاپن��ی »ای اوس��ی«، در 

خلیج فارس کشف شد. 
این می��دان از ذخیره حدود 
13 تریلی��ون ف��وت مکعب گاز 
طبیعی برخ��وردار بوده و طبق 
گفته محمدباقر سلیمانی، مدیر 
ام��ور تولید ش��رکت نفت فلات 
قاره ای��ران تاکنون اقدامی برای 
توسعه این میدان مشترک انجام 

نشده است.
این  ب��رای توس��عه  مذاکره 
میدان گازی به طور رس��می از 
سال 2000 میلادی میان ایران و 
کویت آغاز شده و تاکنون چندین 
دور مذاکره بین مقام های وزارت 
امور خارجه ایران و کویت برگزار 

شده است.

وزارت نفت:

عربستان سهمی در میدان گازی آرش ندارد

مدیر عامل بورس کالای ایران گفت: این بورس به وعده دولت در خصوص تامین 
مالی تولیدکنندگان عمل کرد.

حسین پناهیان دیروز در مراسم آغاز معاملات اوراق سلف استاندارد سنگ آهن با اشاره 
به نقش بورس کالای ایران در تامین مالی تولیدکنندگان گفت: از طریق معاملات اوراق سلف 
استاندارد سنگ آهن دانه بندی، به عنوان ابزار مالی جدید پذیرش شده در بورس کالای ایران 
در یک دوره یکس��اله حدود 90 میلیارد تومان برای ش��رکت معدنی و صنعتی گل گهر که از 
تولیدکنندگان بزرگ س��نگ آهن ایران به ش��مار می رود، تامین مالی صورت می گیرد که با 
توجه به وعده های دولت به تولیدکنندگان در خصوص تامین مالی آنها، بورس کالا به وعده 

دولت در خصوص تامین مالی تولیدکنندگان عمل کرد.
وی در خصوص مزایای این ابزار مالی جدید گفت: امکان معامله مجدد بر روی کالا، در 
معاملات سلف استاندارد فراهم شده است که از حبس منابع مالی سرمایه گذاران جلوگیری 
می کند. ضمن آنکه مانند معاملات قراردادهای آتی، امکان کشف قیمت روزانه نیز در سلف 
استاندارد متصور است. همچنین در معاملات ثانویه اوراق سلف استاندارد سنگ آهن دانه بندی، 

تعدد س��رمایه گذاران امکان پذیر است و سرمایه گذاران می توانند در صورت تمایل نسبت به 
تسویه نقدی مبادرت کرده و از بازار خارج شوند.

مدیر عامل بورس کالای ایران با اش��اره به تضمین س��ود این اوراق گفت: در پایان دوره 
معاملاتی یکساله اوراق سلف استاندارد سنگ آهن که امروز به میزان 500 هزار تن به روش 
عرضه گسترده توسط شرکت تامین سرمایه امید به عنوان مشاور پذیرش و متعهد خرید در 
عرضه اولیه عرضه ش��د، حداقل س��ود 25/5 درصد و حداکثر سود 30 درصد تضمین شده و 

در طول دوره نیز نرخ بازده این اوراق 23 درصد به صورت روزشمار می باشد.
گفتنی است روز یکشنبه 500 هزار تن اوراق سلف استاندارد سنگ آهن دانه بندی شرکت 
معدنی و صنعتی گل گهر به قیمت پایه 166 هزار و 700 تومان در هر تن در بورس کالای 
ایران عرضه شد که با استقبال خریداران در همان ساعات آغازین معاملات 195 هزار تن آن 
مورد معامله قرار گرفت. لازم به ذکر است اوراق سلف موازی استاندارد سنگ آهن دانه بندی 
شده منضم به اختیار خرید و فروش تبعی به عنوان ابزار مالی در شورای عالی بورس تصویب 

شده و معاف از مالیات می باشد.

بورس کالا به وعده تامین مالی تولیدکنندگان عمل کرد

یک نماینده مجلس ضمن مخالفت با قیمت جدید خودروها:
رئیس شورای رقابت تحت تاثیر

 برخی دولتمردان قرار گرفته است

نگاه


