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شماره   10026 جدو    ل

اتوبوس های زحمتکش و بعضاً زحمت ساز همان 
اتوبوس ه�ای کهنه و پر از خاطره گرمازدگی س�ال 
پیش و پیشترند که در طول سال میزبان مان بودند. 
فرقی نکرده چون گرمای تابس�تان همان است که 
بود. کل قالب و جسم شان از هر طرف تحت سلطه 
آفتاب س�وزان اس�ت و مس�افران عوض نشده از 
کهنسال و بیمار و دردمند تا کودکان همراه والدین 
و خود راننده، همگی در س�ونای تابس�تانی چنین 
وسایل حمل ونقل اسقاط مشارکت داریم که منزل 
به منزل هر ایس�تگاه میهمان هستیم. توصیه این 
اس�ت که هنگام پیاده ش�دن درحالی ک�ه عرق از 
س�ر و صورت می چکد حواس مان به چند پله باشد 
اگرچه هنگام سوار شدن به پله های حدود یک متر 
فاصله از زمین تا کف ماشین حواسمان جمع بود و 

آرام بالا آمدیم. 
در گزارش پایانی مطال��ب و نکاتی دیگر و از نگاهی 
دیگ��ر ب��ه مباح��ث کاس��تی ها و علت های مان��دگاری 
مشکلات، راهکارها، تغییرات در ساختار و جایگاه جهانی 
ظرفی��ت تولید اتوبوس در کش��ورمان ب��ه بیان و تحلیل 
کارشناس��ان و نظرات برخی ش��هروندان و رانندگان در 
چند و چون های وضعیت اتوبوس های مس��افربری تهران 

پرداخته شده است.
لرزش اتوبوس بدون خنکای کولر

»آذری«، مسافر پر و پا قرص روز و شب اتوبوس های 
مب��دا و مقصد اصفهانک قدیم )پاس��دار گمن��ام(- بازار 
است که مس��افران زیاد و مسیرشان پر پیچ و خم است. 
اگرچه راه دس��ت انداز ندارد اما اتوبوس ها هنگام حرکت 
دایم تکان های ش��دید می خورند که نشان از فرسودگی 

و معایب آن ها است.
وی که ش��اغل در مؤسس��ه ای فرهنگی اس��ت، یک 
مشکل دیگر را نبود کولر در اتوبوس ها مطرح می کند که 
سبب رنجش و ناراحتی مسافران خاصه افراد سالخورده و 

کسانی که مشکل تنفسی دارند، می شود.
ب��ه گفته این ش��هروند، این س��ختی ها ب��رای انبوه 
مس��افران هم��واره بوده و هن��وز وجود دارن��د و تاکنون 
مس��ئولان ذی ربط مورد توجه و رسیدگی قرار نداده اند. 
ح��ال با آغ��از فصل تابس��تان همچن��ان انتظ��ار دارند 
ماش��ین های دارای کولر به این خط داده ش��وند و نسیم 

آسایش بخش فضای اتوبوس ها جریان یابد.
از ش��هروند دیگری به نام »کس��مایی« مسافر خط 
بیهقی نظرش را درباره کم و کیف اتوبوس ها می پرس��م. 
او لحظاتی در س��کوت به نقطه ای نگاه می کند. بعد آرام 
می گوید: »اتوبوس هرچی باش��د نسبت به نرخ کرایه اش 
خوب اس��ت. من راضی هس��تم اما زم��ان پیک ترافیک 
اتوبوس کم است یا به واقع مشکل همان ازدحام ماشین 
اس��ت. هرچه باشد حالا که هوا رو به گرما دارد و اتوبوس 
هم کولر نداشته باش��د تأخیر در چنین وضعیتی سخت 
خواهد بود مخصوصاً برای اش��خاصی که مشکل تنفسی 

دارند و یا کم بنیه و سالمند هستند.«
»محسن چایچی«، شغل آزاد می گوید: »اتوبوس های 
داخل ش��هری همیشه در منظر عمومی است و باید زیبا 

و تمیز و بدون نقص و دارای تجهیزات کامل باشند.«
رانندگان چه می گویند؟

با گشت وگذار در منطقه ای از شهر تهران با چند نفر 
راننده و مس��ئول کنترل خط که طبعاً بایس��ت شناخت 
حرف��ه ای از وضعیت کم و کی��ف اتوبوس های حمل نقل 

شهری دارند، گفت وگو کنیم.
گفته ها حاکی از آن اس��ت که ماش��ین های قدیمی 
کولر ندارند و اتوبوس های اس��کانیا پلکان متحرک دارند 
و »355«ها اسقاطند، گازسوزها هنگام حرکت در مسیر 
ل��رزش و س��ر و صدا تولید می کنن��د. یکی هم می گفت 
کولر ماش��ینش ضعیف است اما سیستم گرمایش خوب 
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نگاهی به وضعیت اتوبوس های شهری و مشکات مسافران
بخش پایانی

ایران یکی از 10 ظرفیت تولید اتوبوس مسافربری دنیا

* »سیامک میراحمدی«- کارشناس صنعت خودرو: تغییرات ساختاری صنعت خودرو نسبت به گذشته بهبود یافته است... کشور ما اکنون یکی از 
10 ظرفیت تولید خودروهای مسافری دنیا است. چنانچه شرایط باشد ظرفیت تولید آن دست کم 20 هزار دستگاه در سال است.

اس��ت. با »گوهری« رانن��ده اتوبوس ی��ک دو دقیقه ای 
در پیاده رو مش��غول گفت وگو هس��تم. چند مسافر سوار 
شده اند. مس��ئول خط می آید و می گوید حرکت کند. به 
اتفاق راننده س��وار اتوبوس می ش��وم. گفت وگو مقداری 
ادامه می یابد از جمله عمر مفید اتوبوس های شهری 10 
سال است، این اتوبوس 7سال است کار می کند. تعویض 
و تبدیل به احسن آن پس از عمر مفید بستگی به شرکت 
مربوطه دارد. او نیز درباره سیستم سرمازا می گوید و این 
که اتوبوسش کولر دارد اما اتوبوس های قدیمی فاقد کولر 
هستند. می گویم نگهدارد پیاده می شوم مقداری می روم 

و دوباره به ایستگاه بازمی گردم.
»ش��ریفی« راننده دیگر فرصت اندک دارد. از او نیز 
درباره عمر اتوبوس ها می پرس��م. می گوید: »7-6 س��ال 
اس��ت که بع��د از این مدت باید از رده کار خارج ش��وند 
البته اگر بش��ود! ای��ن راننده می گوید کول��ر خودرو اش 
ضعیف است ولی گرمازایی آن خوب است و سپس درباره 
پلکان های ورود و خروج مسافران به سکودار بودن بی.آر.

تی«ها بسنده می کند.

پیش��تر در جایی دیگر یک رانن��ده به نام »علیرضا« 
درب��اره تجهیزات رفاه��ی اتوبوس می گف��ت اتوبوس در 
ش��هری مثل تهران با جمعیت انبوه و ترافیک س��نگین، 
تماماً باید اس��تاندارد و مجهز به وسایل تسهیلاتی باشند 
به این معنا که شرایط و مقتضی موقعیت زمان را داشته 

باشند.
ب��ه گفته ای��ن ش��هروند، امکانات رفاهی را بیش��تر 
اتوبوس ه��ای جدید چند س��ال اخیر دارند و مس��افران 
احساس راحتی می کنند. از سوی دیگر باید گفت بسیاری 
از اتوبوس های کنونی قابل قبول و درخور س��رویس دهی 
نیستند که آلودگی صوتی و کهنگی شان مخل سلامت و 

ناقض زیبایی های عمومی است.
ب��ر طبق ق��رارداد ش��رکت و مالکی��ت اتوبوس عمر 
اتوبوس 7 س��ال است و پس از این مدت اتوبوس اسقاط 
محس��وب می ش��ود و باید اتوبوس نو جایگزین شود اما 
چنین نمی ش��ود. درباره لزوم کولر هم چنین اس��ت که 
اگر اتوبوس دارای شیشه ثابت باشد اما کولر نداشته باشد 

باید مسافران از راننده بخواهند در این مورد اقدام کند.

»علی یاری« در مس��ئول کنترل خط یک ایس��تگاه 
چنان نگاهی به دو موضوع مطروحه دارد.

با او در حالی گفت و گو می کنم که نظارت و حرکت 
ب��ه موقع اتوبوس های دارای مس��افر را مدیریت می کند. 
وی درب��اره مس��ئله پلکان اتوبوس ها اظه��ار می کند که 
»فقط اتوبوس های اسکانیا هستند که پلکان شان متحرک 
و ب��الا و پایین می آیند. وی می گوی��د: » از پله های بلند 
ورود و خروج داخل اتوبوس می شود و با فشار یک دکمه 
همزم��ان هر دو پله در اول و در آخر اتوبوس بالا و پایین 
می رفت. او می گوید متحرک بودن پله ها مش��کل رفت و 
آمد معلولان، کهنس��الان و افراد دردمند از پله ها س��ریع 
برطرف می ش��ود چون همان طو که مشاهده شد ارتفاع 

پله ها حدود 20سانتیمتر می شود.«
اتوبوس ها متاسفانه تبدیل به احسن نمی شوند

وی در ادام��ه، پیرامون مدت عم��ر مفید اتوبوس ها 
می گوید: »عمر مفید اتوبوس ها براس��اس قرارداد شرکت 
با مالک اتوبوس 7سال است. یعنی از زمان صفر تا 7سال 
عمر سودمند آن ها اس��ت. بعد اتوبوس باید اسقاط شود 

و جایگزین آن ماش��ین نو ش��ود ولی متاسفانه تبدیل به 
احسن نمی شود.«

»ی��اری« س��پس راجع ب��ه کولر در اتوب��وس با این 
اظهار که تمام اتوبوس های اسکانیا کولر دارند، می افزاید: 
»اتوبوس های دارای شیش��ه ثابت اگر کولر نداشته باشند 
باید مس��افران معترض ش��وند و بخواهند تا در این باره 

اقدام شود.«
او همچنین از آن می گوید که »ماشین های گازسوز 
معمولا هنگام روشن کردن موتور نسبت به دیزلی، تکان 

دارد، لیکن لرزش ها در مسیر به علت نقص فنی است.«
ایران یکی از 10 ظرفیت تولید اتوبوس جهان است

گ��زارش را با گفت وگو با کارش��ناس صنعت خودرو 
ادامه می دهم. پرس��ش ها کم و بیش پیرامون موضوعات 
گزارش روز گذشته است به علاوه این سؤال: اتوبوس های 
درون ش��هری تولی��د داخ��ل چه تغییرات س��اختاری و 
تس��هیلاتی یافته اند؟. پاس��خ »س��یامک میراحمدی« را 
می خوانید: »تغییرات س��اختاری ک��ه در صنعت خودرو 
نسبت به گذشته صورت گرفته است شامل قوای محرکه، 

به توصیه های ش��رکت سازنده در س��رویس و نگهداری 
صحیح به موقع و اصولی، باعث می شوند غالبا عمر مفید 
محصول، کمتر از آن تعریف نرم باشد. در نتیجه چنانچه 
مثلا اتوبوسی 12-10 سال کار کند در ایران ممکن است 
حداکثر باشد که در واقع اتلاف سرمایه است. بنابراین، در 
چنین وضعی اس��ت که عمر اتوبوس، کمتر از عمر مفید 

تعریف شده کاهش می یابد.«
این کارش��ناس در آخر همین مبحث ارقامی چنین 
ارای��ه می دهد: »هنوز متوس��ط عم��ر اتوبوس های بین 
شهری مان یازده و هشت دهم، مینی بوس بیست و سه و 

نه دهم و داخل شهری حدود 10 سال است.«
پاسخ برای مشکل کولر و پله ها

»میراحم��دی« س��پس در خص��وص دلی��ل نب��ود 
کولر در بس��یاری از اتوبوس ها، با بیان این که بخش��ی از 
محصولات مربوط به س��ال های قبل و قدیمی هس��تند 
این در حالی اس��ت که برخی از اتوبوس های بین شهری 
حتی با عمر بالای 20 س��ال کار می کنند، می افزاید: »در 
آن زم��ان خیلی بحث نصب کولر مط��رح نبوده چرا که 
خریدار اتوبوس نخواس��ته است. در حالی که می توانست 
درخواست نصب تجهیزات رفاهی کند. در چنین احوالی، 
تولیدکننده دخیل نبوده اس��ت. اما ب��ه تدریج که دانش 
تولید خودرو پیش��رفت کرده تجهیزات رفاهی هم بیشتر 

مطرح شده است.«
ادامه گفتار وی پیرامون مشکل پله های اتوبوس درون 
شهری است. او در این مورد اظهار می کند: »اتوبوس های 
 LOWFLOOR جدید در حال حاضر عمدتا به صورت
هس��تند، یعن��ی اتوبوس هایی که بین دره��ای ورودی و 
خروجی اول و دوم کف خودروش��ان به اندازه کافی کاملا 
پایین آمده است به نحوی که در راهرو و مابین درها و در 
مجاورت درها هیچ پله ای نیست. این وضعیت شامل همه 
اتوبوس های »بی.آر.تی« می شود که 7-6 سال است این 
نوع اتوبوس ها تولید ش��ده و در تمام خطوط اتوبوسرانی 

داخلی شهرهای بزرگ فعالیت می کنند.«
نگرشی چندسویه به عوامل مشکل ساز

برای »ن��وذری« ک��ه می گوید لیسانس��یه مکانیک 
اس��ت، خلاصه ای از مجموعه س��ؤالات پیشگفت شده را 
برمی ش��مارم. او با بیان این که معض��لات از منظر مردم 

تولید سروصدا و آلایندگی شده است ولی نمی شود گفت 
چنین وس��ایل حمل ونقل موتوری به زمان فرس��ودگی 
رسیده اند بلکه واقع امر ناشی از همان دلایل مورد اشاره 

یعنی عدم توجه راننده به مسایل فنی خودرو است.«
ادامه بیان نظرات ای��ن تحصیلکرده مکانیک، محور 
فرهنگ س��ازی و توسعه فرهنگ مداری است که به گفته 
وی فرهنگ بهره گرفتن درست در نگهداری از خودرو و 
نحوه رانندگی نزد برخی افراد کم اعتنا ش��ده اس��ت. این 
گروه افراد که اتوبوس، س��واری، موتورسیکلت و کامیون 
ش��خصی در اختیار دارند تنها به راندن و سرعت وسیله 
نقلیه ش��ان توج��ه دارند. گاه آدم با این ج��ور رانندگی و 
س��هل انگاری نسبت به سلامت و آسایش سایرین مواجه 
می شود. )لبخند می زند( وی ادامه می دهد: »اگر آن گونه 
استفاده از پرنده و چرنده و یا هر وسیله مکانیکی و ابزاری 
صورت گیرد به چه روزگار س��ختی خواهند افتاد؟ و چه 

داد و فریادی خواهند کرد! 
سؤال این است: برخی از ما در نگهداری کامل هر نوع 
وسایل و لوازم مورد استفاده از جمله همین اتوبوس های 
شهری مورد احتیاج عمومی و یا خودروهای شخصی چرا 

کوتاهی می کنیم و این لازمه را سرسری می گیریم.«
رابطه فرهنگ مداری و رفع مشکات

چرا رفتار خوب و مناسب، کم است؟
وی در ادامه می گوید برگردیم به س��ؤال تان، تابستان 
شروع شده و نیاز به استفاده از کولر است از جمله در تمام 
اتوبوس های شهری و بین راهی. فضای اتوبوس پرجمعیت 
بدون وس��یله خنک کننده کلافه کننده است به ویژه برای 
اش��خاص ناخوش حال کولر نیز آنان را آسایش می بخشد. 
موض��وع دیگ��ر پله های نزدی��ک به یک متر بس��یاری از 
اتوبوس های قدیمی اس��ت که برای مسافران در هر سن و 
سالی خاصه سالمندان موقع رفت و برگشت از آن ها سبب 
آزردگی شان می شود. وی در ادامه مبحث فرهنگ محوری 
که پیشتر اش��اره کرد، می افزاید: »در این زمینه به نظرم 
همه نارس��ایی و کاستی ها به نوعی ربط به فرهنگ مداری 
دارن��د. متأس��فانه در خیلی از م��وارد و مایحتاج فردی و 
جمعی کمتر به توس��عه فرهنگ س��ازی توجه شده است. 
در حالی که وجود و عاملیت فرهنگ زیربنای استوار همه 

امور در زندگی و وظیفه انسان است.«

* نبود کولر در گرمای 
طاقت فرسای تابستان، انبوه 

جمعیت در اتوبوس های 
قدیمی و اسقاط موجب رنجش و 
کافگی مسافران، به ویژه افراد 

سالمند و بیمار شده است.

اتاق، امکانات رفاهی، ایمنی و آپش��ن )option( ها که 
امکان ارتقاء س��طح داشته اس��ت. اما باید گفت کشور ما 
هم اکنون یک��ی از 10 ظرفیت مه��م تولید خودروهای 
مس��افربری دنی��ا اس��ت و حداقل بیش از 15 ش��رکت 
خودروس��ازی در این زمینه فعالیت می کنند. هم چنین 
بای��د دانس��ت ظرفیت اتومبیل س��ازی ایران دس��ت کم 
20هزار دستگاه در سال است که رقم قابل توجهی است. 
یعنی کارخانه ها چنانچه ش��رایط باشد می توانند سالانه 
این رقم اتوبوس تولید کنند که طبعا تاثیر زیادی در ارتقا 

سطح اشتغال جامعه خواهد داشت.«
دلایل کاهش عمر مفید اتوبوس

وی درباره عمر س��ودمند اتوبوس های درون شهری 
به شناسه متداول جهانی آن اشاره دارد و چنین توضیح 
می دهد: »قاعده متوس��ط برای تعیی��ن عمر اتوبوس نرم 
دارد که در کش��ورها ملاک می باشد و در واقع باید همان 
نرم در ایران پیاده ش��ود اما بعضا به دلیل دانش اندک در 
این خصوص برخی از رانندگان نس��بت به وسیله حمل و 
نقل استفاده نادرست دارند و با بی ملاحظگی و بی توجهی 

 حسن آقایی 

معلوم اس��ت و اگر در بخش فنی عینا دیده نشوند لیکن 
کهنگی و نبود کولر در خودرو را می بینند و خوشایندشان 
نخواهد بود. واقعیت چنین وضعیتی گویای استفاده بیش 
از عمر و فراتر از استقامت و قاعده تعیین شده و یا علایم 
بد رانندگی، نبود رس��یدگی به وقت نسبت به محورهای 
موتور، اجزای فنی و تجهیزات جانبی خودرو و نیز ضعف 
مس��ئولیت پذیری می باش��ند.وی در این ارتب��اط اضافه 
می کند: »چه بسیار خودروهایی از هر نوع کاربری ظرف 
مدت س��ه چهار سال کارکرد دچار مش��کلاتی از جمله 

ماه اعتبار الزامی است )چک تضمین شده قابل قبول نمی باشد.( 5- آخرین 
مهلت جهت ارائه پیش��نهادها پایان وقت اداری 93/4/21 و تاریخ بازگشایی 
پاکت ها ساعت 10 صبح روز دوشنبه مورخ 93/4/23 در محل دفتر سازمان 
عمران ش��هرداری می باش��د. 6- چنانچه برندگان اول، دوم و سوم حاضر به 
انعقاد قرارداد نش��وند، سپرده آنان به ترتیب اولویت به نفع صندوق سازمان 
ضبط خواهد ش��د. 7- این آگهی برابر آئین نامه معاملات جدید ش��هرداری 
صرفا یک نوبت منتش��ر می شود. 8- برنده مناقصه می بایست حداقل 5٪ از 
کل مبل��غ قرارداد را از طریق تهاتر پروانه س��اختمانی به نام مدیرعامل و یا 
یکی از اعضای هیئت مدیره ش��رکت مس��تهلک نماید. 9- بهای پیشنهادی 
باید از حیث مبلغ مشخص، معین و بدون ابهام بوده و در پاکت لاک و مهر 
شده تسلیم شود. 10- حضور پیشنهاددهندگان یا نمایندگان قانونی آنها در 
تاریخ بازگشایی پاکات مجاز می باشد. 11- سایر اطلاعات و جزئیات مربوط 

به مناقصه در اسناد مناقصه مندرج می باشد.

س�ازمان عمران ش�هرداری بندرعباس در نظ��ر دارد از طریق مناقصه 
عمومی نس��بت به اجاره نمودن ماش�ین آلات س�نگین و راهس�ازی 
از اش��خاص حقیق��ی و حقوقی واجد ش��رایط اق��دام نماید ل��ذا متقاضیان 
می توانند جهت دریافت اس��ناد مناقصه از تاری��خ 93/4/7 لغایت 93/4/17 
با در دس��ت داشتن فیش واریزی به مبلغ 500/000 ریال به شماره حساب 
0109470655001 بانک ملی به نش��انی: بندرعباس، خیابان فجر، کوچه 
عدالت 1، س��اختمان حوزه معاونت ها، طبقه 2، امور قراردادهای س��ازمان 
عمران ش��هرداری مراجعه نمایند. لازم به ذکر اس��ت: 1- سازمان در رد یا 
قبول کلیه پیش��نهادها مختار اس��ت. 2- هزینه چاپ آگهی به عهده برنده 
مناقصه می باش��د. 3- ش��رکت در مناقصه و دادن پیش��نهاد به منزله قبول 
ش��روط و تکالیف موضوع ماده 10 آیین نامه مالی شهرداری تهران و مراکز 
استان ها است. 4- واریز تضمین شرکت در مناقصه به مبلغ تعیین شده در 
جدول ذیل به ش��ماره حس��اب 0102063843008 نزد بانک صادرات به 
ص��ورت نقدی و یا ارائه ضمانت نامه بانکی مع��ادل وجه مذکور با حداقل 3 

آگهی مناقصه عمومی

تضمین شرکت در مبلغ به ریالعنوانردیف
مناقصه )ریال(

مبنا محاسبه 
پیمان

مدت 
پیمان

توضیحاتجریمه تاخیر

اجاره ماشین آلات راهسازی و سنگین شامل: الف: کامیون 10 چرخ و 6 چرخ هر کدام 4 دستگاه 1
ب: گریدر کوماتسو 661 دو دستگاه                         ج: لودر 420 یا 470 دو دستگاه 

د: بیل مکانیکی چرخ لاستیکی یک دستگاه                ه: غلتک استاتیک 120 تنی دو دستگاه
و: بلدوزر یک دستگاه   ز: جرثقیل 10 تن یک دستگاه  ح: مینی لودر باب کت یک دستگاه

از قرار هر ساعت7/000/000/00030/000/000
1 سال 
کامل 
شمسی

به ازای هر روز 
تاخیر پنجاه 
میلیون ریال

جهت سطح 
شهر بندرعباس 

و حومه

روابط عمومی و امور بین الملل شهرداری بندرعباس www.bacity.ir

QTY.DESCRIPTIONUnitItem No

100/000

OIL WELL CEMENT, API CLASS «G» IN ACCORDANCE 
WITH API SPECIFICATION 10 (SPEC. 10) FOR USE AS A 
BASIC WELL CEMENT FROM SURFACE TO 8000 FT (2440 
MT) DEPTH, OR CAN BE USED WITH ACCELARATORS & 
RETARDERS TO COVER A WIDE RANG OF WELL DEPTHS 
& TEMPERATURES. NO ADDITIONS OTHER THAN CALCIUM 
SULFATE OR BLENDED WITH THE CLINKER DURING 
MANUFACTRING IN 5OKG (110 LB) BAGS.

BG01

PERMIT NO.: 133751

N.I.S.O.C
Invitation For Prequalification

TENDER NO.: 08-21-9240009
National Iranian South Oilf ields Company intends to purchase the following 
goods:

 Vendors who intend to participate in the A/M tender are requested to send their
 resume & tendency letter via fax/ mail to the following address not later than 26
July, 2014.
 The applicants should have relevant background in supplying the required goods
 and capability to provide a bid bond of Euro 28,571/ Rls 1,000,000,000 in favor of
NISOC.

Foreign Purchasing Dept.
Kouy-e-Fadaeian Islam )New Site(

Bldg No. 104, Ahwaz, Iran

Tel/Fax No.: +98-611-4457437

Public Relations
WWW.NISOC.IR
WWW.SHANA.IR

http://IETS.MPORG.IR
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آگهی تغییرات شرکت 
رازی شیمی خرم 

شرکت سهامی خاص 
به شماره ثبت 

 194200
و شناسه ملی 

10861277659

اداره ثبت شرکتها 
و مؤسسات 

غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد 

و املاک کشور

به اس��تناد صورتجلس��ه مجمع 

عمومی ع��ادی بط��ور  فوق العاده 

تصمیمات   1392/6/20 م��ورخ 

ذیل اتخاذ شد:

آقای بهرام کیانی به شماره ملی 

2630580369 به عنوان بازرس 

اصل��ی  و خانم م��ژده صفایی به 

ش��ماره ملی 1819494004 به 

عن��وان ب��ازرس علی البدل برای 

یک سال مالی انتخاب گردیدند.

آگهی تغییرات 
شرکت 

بنیان سازه مهسا 
شرکت 

سهامی خاص 
به شماره ثبت 

 420157
و شناسه ملی 
10680004298

به استناد صورتجلسه هیئت مدیره 
مورخ 1392/8/14 تصمیمات ذیل 

اتخاذ شد:
مح��ل قانونی ش��رکت به اس��تان 
بهبه��ان  شهرس��تان  خوزس��تان 
کوچه ششم  موس��ی صدر  خیابان 
کدپس��تی 6361896991  پ29 
انتق��ال یافت و م��اده مربوطه در 

اساسنامه اصلاح گردید.
اداره ثبت شرکت ها 

و مؤسسات 
غیرتجاری

سازمان ثبت اسناد 
و املاک کشور

به استناد صورتجلسه هیئت مدیره مورخ 1392/12/1 تصمیمات 
ذیل اتخاذ شد:

آقای فضل اله جواهری با کدملی 1229514082 به سمت رئیس 
هیئت مدیره و آقای جواد علیزاد صابر با کدملی 1377742318 
به س��مت نائب رئیس هیئت مدی��ره و آقای عبدال��ه جواهری با 

کدملی 0053874315 به سمت مدیرعامل تعیین گردیدند.
کلیه اوراق و اس��ناد بهادار و تعهدآور شرکت از قبیل چک،سفته، 
ب��روات، قرارداده��ا ، اس��ناد رس��می و امثالهم ب��ه امضاء رئیس 
هیئت مدی��ره و نایب رئی��س هیئت مدیره و ی��ا مدیرعامل متفقا 

همراه با مهر شرکت معتبر می باشد.

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

آگهی تغییرات شرکت بید وایر ایران 
سهامی خاص به شماره ثبت 80965 

و شناسه ملی 10101256342 

مؤسس��ه ای در نظر دارد یک فروند کش�تی لرزه نگار مس�تعمل 
1200 تنی به همراه تجهیزات داخلی به نام »پژواک« را از طریق 

مزایده کتبی واگذار نماید.
متقاضی��ان محت��رم می توانن��د ب��رای ش��رکت در مزایده ت��ا تاریخ 
93/4/15 پاک��ت الف ح��اوی، ضمانت نامه بانک��ی و پاکت ب حاوی؛ 
قیمت پیش��نهادی خ��ود را به ص��ورت لاک و مهر ش��ده به آدرس: 
تهران- خیابان شهید بهش��تی- خیابان شهید سرافراز- کوچه شهید 

حق پرست- پلاک18- دفتر امور حقوقی ارسال نمایند.
برای کسب اطلاعات بیشتر با 

1- دفتر تهران 021-88541449
2- دفتر مازندران )ساری( 0151-3112195-6

تماس حاصل شود.
زمان بازگشایی پاکت ها: 93/4/18

1- محل و زمان بازدید:
- استان مازندران- شهرستان بهشهر- بندر امیرآباد- محیط زیست میانکاله

- شنبه تا چهارشنبه هر هفته ساعت 8 تا 16
2- شرایط مزایده:

- دریافت ضمانت نامه بانکی به میزان 5٪ قیمت پیش��نهادی، بهمراه 
متن پیشنهاد قیمت.

- پرداخت هزینه چاپ آگهی توسط برنده مزایده.
- مؤسس��ه باتوجه به صرفه و صلاح خود، در رد یا قبول پیش��نهادات 

دارای اختیار کامل می باشد.

»آگهی مزایده عمومی«
)نوبت سوم(
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