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هر چند 6500 دس�تگاه اتوبوس حمل و نقل 
عمومی روزانه چند میلیون مس�افر را در س�طح 
شهر، شهرک ها و مناطق کناره های تهران پوشش 
می دهند و اگرچه نظافت، ش�یکی، سرعت بدون 
پارازیت، رفاه و مبلمان سالم و راحت و برخورداری 
از سیستم سرمازا بسیاری شان چشم ها را خیره 
می کند، از سوی دیگر مسافران اتوبوس های کهنه 
و اسقاط دارای سر و صدا و نقص فنی این اتوبوس 
اص�ولا کولر ندارند و گرمای طاقت فرس�ا و تابش 
آفتاب بر شیش�ه ها و سقف به ویژه زمان توقف و 
کندی در ترافیک سنگین رمق انبوه سرنشینان 
را می گیرد و عرق محرومیت آنان را در طول سفر 
درمی آورند. معضل دیرینه دیگر اتوبوس های یاد 
شده فاصله چند پله مجموعا نزدیک به یک متر 
از س�طح زمین تا کف اتوبوس است. این مشکل 
مخصوصا کهنس�الان دردمند، عصا به دستان و 
کلا خرد و کلان را هنگام بالا و پایین رفتن دچار 

مشکل می کند.
6500 دستگاه اتوبوس فراگیر 1000 دستگاه 
دو کابی��ن و 5500 دس��تگاه ی��ک کابین در تهران 
روزانه حدود 4میلیون و 500هزار نفر مس��افر را در 
سطح تمام خطوط س��رویس می دهند. از کل آمار 
مذکور 3000 دس��تگاه سوخت گاز طبیعی سی.ان.

جی و 3500 اتوبوس سوخت گازوئیل شامل 1000 
دستگاه دو کابین و 2500 دستگاه یک کابین هستند.

باتوج��ه به کمیت این مجموع��ه حمل و نقل 
ش��هرمان اما کاس��تی و نارس��ایی های تسهیلاتی 
س��رویس دهی به لحاظ نوآوری فن��ی از چند دهه 
گذش��ته کم و بیش آش��کار بوده اس��ت ولی آنچه 
اکنون در جهت رفع کمبودها و س��اماندهی مسایل 
موجود در خیلی از اتوبوس ها مطرح می باشد نیاز به 
بازنگری و ارتقا س��طح ساختارهای فنی و مهندسی 
ب��ه روز، خروج ض��روری اتوبوس های تاریخ مصرف 
گذشته و لزوم رصد متحول کننده از طریق مدیریت 
کلان برای تأمین آس��ایش هرچه جامع تر مسافران 
و امنیت می باش��د که در تمام قسمت های تولیدات 
وسایل حمل و نقل عمومی منظور و اعمال می شوند.

روایتی دیگر از وضعیت 
وسایل حمل ونقل عمومی

یک ش��هروند خلاصه ای از وضعیت کم و کیف 
اتوبوس های یک دو خط منطقه شمال شرقی از چند 

سال پیش تاکنون را روایت گونه تعریف می کند.
»فراهانی«، مغازه دار و مس��افر دائمی اتوبوس 
اس��ت. او می گوید: »تا چند س��ال پی��ش و پس از 
آن ک��ه اتوبوس ه��ای بخش خصوصی ب��ه مرور ایام 
جایگزین اتوبوس های قدیمی واحد ش��دند هم نو و 
پاکیزه بودند و هم کولر و پرده و در زمستان بخاری 
داش��ته و نرخ شان نقدی بود و کند کار نمی کردند 
و س��روصدا هم نداشتند و واقعا مسافر لذت می برد. 
حس می کرد تحولی در منزلت و آس��ایش مسافران 
ص��ورت گرفته، اما پ��س از مدتی آن نوع اتوبوس ها 
کم ش��د و جایگزین ش��ان اتوبوس های کهنه ش��د. 
چندتایی کولر داش��تند، برخی مبلمان شان رنگ و 
رو رفته بود و شیشه ها غبارآلود و باران زده که هنوز 
اکثر ماش��ین ها شیشه های تمیز ندارند. بعد یک دو 

* به نظر می رسد اولویت نخست 
برای ساماندهی بنیادی مشکلات 
وسایل حمل و نقل عمومی، بخش 
تولید، ارتقا استاندارد و دانش و 
صنعت نوین است که از گذشته 

چندان مدیریت جدی در این باره 
نشده است.

نگاهی به وضعیت اتوبوس های شهری و مشکلات مسافران                                   

اتوبوس های اسقاط؛
 مشکل ساز مسافران شهری
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آگهی تغییرات 
شرکت مشاورین 
تحصیلی فناوری 
فرناس سهامی 
خاص به شماره 
ثبت 268199 
و شناسه ملی 

10103843860
ب��ه اس��تناد صورتجلس��ه 
ع��ادی  عموم��ی  مجم��ع 
بط��ور فوق الع��اده م��ورخ 
تصمیم��ات   1393/1/26

ذیل اتخاذ شد:
اعضا هیئت مدیره برای مدت 
دو س��ال به قرار ذیل انتخاب 

گردیدند:
آقای س��یدمهدی رضاعی به 
 0047209658 ملی  شماره 
به سمت رئیس هیئت مدیره 
و آق��ای محم��د رحمدل به 
 2063173931 ملی  شماره 
رئی��س  نای��ب  س��مت  ب��ه 
هیئ��ت مدیره و آق��ای بهراد 
حمی��د نوربخش به ش��ماره 
ب��ه   0053014707 مل��ی 
س��مت عضو هیئت مدیره و 

مدیرعامل.
روزنامه کثیرالانتش��ار کیهان 
جهت نشر آگهی های شرکت 

انتخاب شد.
آق��ای فره��اد غریب ن��ژاد به 
 3731825635 ملی  شماره 
ب��ه عن��وان ب��ازرس اصلی و 
آقای محمدعلی یوسفخان به 
 0072517077 ملی  شماره 
به عنوان ب��ازرس علی البدل 
برای یک س��ال مالی انتخاب 

گردیدند.
اداره ثبت شرکتها و 
موسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و 
املاک کشور

آگهی تغییرات شرکت حدید سازه فلات 
سهامی خاص به شماره ثبت341043 

و شناسه ملی10103870024

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

به اس��تناد صورتجلس��ه مجمع عمومی فوق العاده مورخ1392/8/26 
تصمیمات ذیل اتخاذ شد: 

ش��رکت در تاری��خ ف��وق منحل اع��لام گردید. علیرض��ا رحیمی به 
ش��ماره ملی1129538567 ب��ه س��مت مدیر تصفیه انتخاب ش��د. 
آدرس محل تصفیه تهران س��عدآباد، تجریش، خیابان دربند، خیابان 

جعفری، پلاک75، کدپستی 1989834151 می باشد.

آگهی تغییرات شرکت بهینه سازان شرق 
سهامی خاص به شماره ثبت 197281 

و شناسه ملی 10102391386

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

به اس��تناد صورتجلس��ه مجمع عمومی عادی بط��ور فوق العاده مورخ 

1392/9/30 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

خانم لیلا محرابی هش��جین ب��ه کد ملی 1639553509 به س��مت 

ب��ازرس اصلی و آقای س��عیدپوراکبر به کد مل��ی 1638563918 به 

سمت بازرس علی البدل برای مدت یک سال انتخاب شدند.

آگهی تغییرات شرکت بهینه سازان شرق 
سهامی خاص به شماره ثبت 197281 

و شناسه ملی 10102391386

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

به اس��تناد صورتجلس��ه مجمع عمومی عادی بط��ور فوق العاده مورخ 

1392/9/30 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

امض��ای کلی��ه اوراق بهادار و تعهدآور ش��رکت از قبیل چک، س��فته، 

بروات، اوراق عادی و اداری با امضای مدیرعامل یا رئیس هیئت مدیره 

منفردا همراه با مهر شرکت معتبر می باشد.

ب��ه اس��تناد صورتجلس��ه مجمع عمومی ع��ادی س��الیانه مورخ 

1392/4/10 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

روزنامه کثیرالانتشار کیهان جهت نشر آگهی های شرکت انتخاب 

ش��د. صورتهای مالی شامل ترازنامه و حساب سود و زیان شرکت 

ب��رای س��ال مالی منتهی ب��ه 1391/12/30 م��ورد تصویب قرار 

گرفت. موسس��ه حسابرسی فاطر به شناسه ملی10100188574 

ب��ه عن��وان ب��ازرس اصل��ی و آق��ای محمدرض��ا نادری��ان ب��ه 

ش��ماره ملی3781840824 به عنوان بازرس علی البدل برای یک 

سال مالی انتخاب گردیدند.

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

آگهی تغییرات شرکت امین اعتماد پیشرو 
سهامی خاص به شماره ثبت426162 

و شناسه ملی10320787130

آگهی تغییرات شرکت عمران و مسکن سازه 
پایدار ژئوآزما شرکت سهامی خاص به شماره ثبت 

392779 و شناسه ملی 10320436385

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری 
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

ب��ه اس��تناد صورتجلس��ه هیئت مدی��ره م��ورخ 1392/12/18 
تصمیم��ات ذیل اتخاذ ش��د: کلیه اس��ناد و اوراق بهادار و بانکی 
ب��ا امضای ثابت مدیرعامل به اتف��اق یکی از اعضای هیئت مدیره 
همراه با مهر شرکت معتبر است و سایر نامه های اداری با امضای 

مدیرعامل همراه با مهر شرکت معتبر است.

آگهی تغییرات شرکت مهندسی و خدماتی 
دریای نگین سبز خاورمیانه سهامی خاص

 به شماره ثبت 213624 
و شناسه ملی 10102550375

ب��ه اس��تناد صورتجلس��ه مجم��ع عمومی ع��ادی مورخ 
1392/4/26 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

ترازنامه و حس��اب س��ود و زیان س��ال مالی سال 1391 
بتصویب رسید.

مؤسسه حسابرسی آمارگاران با ش م 10103237117 به 
س��مت بازرس اصلی و آقای محمد جواد ش��ریفی بعنوان 

بازرس علی البدل برای مدت یکسال انتخاب گردیدند.
روزنامه کیه��ان بعنوان روزنامه کثیرالانتش��ار جهت درج 

آگهی شرکت تعیین گردید.
اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

آگهی تغییرات شرکت عمران و مسکن سازه پایدار 
تأسیسات نگین قرن شرکت سهامی خاص

 به شماره ثبت424973 و شناسه ملی10320767374

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

ب��ه اس��تناد صورتجلس��ه مجمع عموم��ی عادی بط��ور فوق الع��اده مورخ 

1392/11/27 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

 10320537520 شناس��ه ملی  هم��کاران  ه��دف  حسابرس��ی  مؤسس��ه 

به س��مت ب��ازرس اصلی و مؤسس��ه حسابرس��ی اندیش��ه نیکان حس��اب 

شناس��ه10103635009 به س��مت بازرس علی البدل برای مدت یکس��ال 

مالی انتخاب گردیدند.

به استناد صورتجلسه مجمع عمومی عادی بطور فوق العاده 

مورخ1392/12/18 تصمیمات ذیل اتخاذ شد: مؤسسه 

حسابرسی و بهبود سیستمهای مدیریت حسابرسین به 

شماره  ثبت6870 و شناسه10100316991 به سمت 

بازرس اصلی و مؤسس��ه حسابرسی هدف همکاران به 

ش��ماره ثبت27442 و شناس��ه ملی 10320537520 

به س��مت بازرس علی البدل برای مدت یکس��ال مالی 

انتخاب گردیدند.

اداره ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

آگهی تغییرات شرکت سازه پایدار امور زیربنائی
 و بهره برداری باغ آسمان شرکت  سهامی خاص 

به شماره ثبت391762 و شناسه ملی10320423388

آگهی تغییرات شرکت 
سنی پلاستیک سهامی خاص 

به شماره ثبت 40523 
و شناسه ملی 10100859162

به اس��تناد صورتجلس��ه مجمع عمومی عادی بطور فوق العاده 
مورخ 1393/1/19 تصمیمات ذیل اتخاذ شد:

آقای عیس��ی غریبی کلیبر ش��ماره مل��ی 5197836921 به 
سمت رئیس هیئت مدیره

خانم سرور آدمی شماره ملی 3731827166 به سمت نایب رئیس
آقای هومن غریبی کلیبر شماره ملی 0062473158 به سمت 

مدیرعامل
کلیه اس��ناد و اوراق بهادار و تعهدآور شرکت به امضای رئیس 
هیئت مدیره و یا نایب رئیس هیئت مدیره همراه با مهر شرکت 

دارای اعتبار می باشد.
ثبت شرکتها و مؤسسات غیرتجاری
سازمان ثبت اسناد و املاک کشور

 بخش نخست

مسئول مربوط پس از مواجه شدن با سوالاتی درباره نحوه بالا رفتن جانبازان از اتوبوس های بی آرتی، از گزارشگر کیهان خواست تا برای سنجش کیفیت انتقال معلولان به داخل اتوبوس روی ویلچر بنشیند.

بار شاهد بودم اتوبوس پشت ترافیک خاموش می شد 
و حتی مسافران پیاده می شدند و کمک کرده هول 

می دادند تا ماشین روشن شود.«
می پرس��م در ح��ال حاضر چه نظ��ری درباره 
وضعی��ت اتوبوس ه��ا از جمل��ه کولر، ام��ور فنی و 
پله های اتوبوس که مش��کل ورود و خروج مسافران 

می باشند، دارد.
او پاسخ می دهد: »الان هم همان وضع قبلی را 
دارند که عمرش��ان کهنه تر شده است. بلند و ثابت 
بودن پله ها در هر محل باعث می شود افراد سالخورده 
کم بنی��ه به س��ختی بالا می آین��د و پایین می روند. 
بس��یار دیده ش��ده فرد بیمارگونه و عصا به دست با 
کمک مسافر دیگر، آرام از پله ها به داخل راهنمایی 
ش��ده است چون طول پله از زمین تا سطح اتوبوس 
چیزی کمتر از یک متر است. در حالی که در پله های 
ساختمان های مسکونی و اداری فاصله هر پله قاعدتا 
بایس��ت حدود 17سانت باشد و بیشتر از این میزان 

غیراستاندارد است.«
این شهروند هم مثل یک شهروند دیگر می گوید: 
»چن��د روز پیش از یک راننده پرس��یدم چرا کولر 
روشن نمی کند. جواب داد که کولر ندارد و خودش 
هم از گرمای هوا ناراحت اس��ت. بعد گفت مسافران 
از مسئولان بخواهند تا ماشین اسقاط به ماشین نو 

تبدیل شود.«
مثلث اولویت تولید، استاندارد و مالکیت

استفاده از اتوبوس های درون شهری در زندگی 
روزمره میلیون ها شهروند نهادینه شده و خو گرفته 

است، به طوری که حتی می شود اظهار کرد کسانی 
هستند با دیدن وسایل حمل ونقل عمومی یک نوع 
تعلق خاطر و حس مشارکتی برآمده از ارائه خدمات 
س��هل در وجودشان ش��کل می گیرد. با این وصف 
و حال، مس��افران نیز انتظ��ارات محق هم دارند که 
اتوبوس ها از هر بابت مجهز و تأمین گر آسایش آنان 
باش��ند. کمبود و یا نبود امکانات رفاهی در خور در 
هر موقعیت می تواند انگیزه ای برای گلایه شان شود.

در ارتب��اط با این مباحث اما یک موضوع کلی 
و اساس��ی در رده اولویت نخس��ت مربوط به تولید، 
اس��تاندارد و تملک اتوبوس می باشد که از سال های 
گذش��ته مدیریت ه��ا چن��دان نظارت ج��دی را بر 
ایمنی و مهندس��ی ساختار این وسایل حمل و نقل 
رعایت نکرده اند تا آنگاه که تصادف رخ داده و تأثیر 
منفی غفلت ها نمایان ش��ده است. در این زمینه به 
نظر می رس��د بیجا نیس��ت به بهانه آن که در اوایل 
اردیبهشت ماه یک اتوبوس شهری دچار حادثه اسفبار 
ش��د، بخش کوتاهی از نظرات یک مقام حمل ونقل 
ش��هرداری پیرام��ون آن اتف��اق را بازخوانی کنیم: 
»... ما بیش از 2000 اتوبوس اسقاط فرسوده داریم 
که بیش از 10سال کار کرده اند. همین اتوبوس بعد 
از سه سال کار کردن شکستگی جوش ها، زنگ زدگی 

و استفاده از پروفیل های ساختمانی را دارد.«
آن مقام نیز گفته است: »ایمنی مردم حرف اول 
را می زند و ما حق نداریم برای ارزان تر تمام ش��دن 

محصولات با جان مردم بازی کنیم.«
در گفت وگ��و ب��ا مدیرعام��ل ش��رکت واح��د 

اتوبوسرانی تهران پرسش هایم را که در لید گزارش 
آورده شد با وی در میان می گذارم.
مشکلات موجود

ناشی از ساختار اتوبوس
پیشگفتار »مهندس پیمان سنندجی« در برابر 
سؤال ها را می شود به نوعی پاسخ »یکجا دانست« او 
می گوید: »مشکلات موجود ناشی از ساختار اتوبوس 
است. سال ها است تحول مناسب در این بخش صورت 
نگرفته و اتوبوس های ما برای اشخاص سالم درست 

شده است.«

او در ادامه با اش��اره به وج��ود 6500 اتوبوس 
در تهران ش��امل 1000 دستگاه دو کابین و 5500 
دستگاه تک کابین هستند، درباره نبود و غیرممکن 
ب��ودن نصب کولر در چند ه��زار اتوبوس که دلایل 
متفاوت دارند، چنین توضیح می دهد: »اتوبوس های 
گازسوز که پایه موتورشان گازوئیل )اساس دیزلی(

س��وز بوده است به گازسوز تبدیل شده اند. بنابراین 

ضم��ن این که هنگام حرکت س��ر و صدا می کنند، 
کولر ندارند چون عم��لا امکان نصب کولر در آن ها 
وجود ن��دارد. در این حالت، فضای داخل این قبیل 
اتوبوس ها در تابستان گرم و در زمستان سرد است. 
اص��ولا در حال حاض��ر 3000 دس��تگاه از این نوع 

گازسوزها کولر ندارند.«
امان از این پله ها!

مدیرعامل ش��رکت واحد سپس تمایل دارد از 
نزدیک وضعیت غیراستاندارد پله های ورود و خروج 
مسافران، دیده شود. باهماهنگی انجام شده به محل 

بزرگ پایانه اتوبوس ها می رویم. آنجا دو نوع اتوبوس 
داخلی و وارداتی مستقر است و نشان می دهد. چند 
نفر از پرس��نل و راننده نیز حضور دارند. مدیرعامل 
ارتف��اع پله های یک اتوبوس ت��ک کابین داخلی را 
نش��ان می دهد و می گوید: »مسافر چطور می تواند 
راحت و س��هل از فاصله بلند چند پله بالا رود حتی 
افراد س��المند«. بعد به ط��رف اتوبوس بی.آر.تی دو 

کابین وارداتی می رویم. س��اختار پله آن از س��طح 
زمین طوری اس��ت که با یک پله کم ارتفاع مسافر 
به س��هولت می تواند ورود و خروج کند. بعد توضیح 
می دهد که »این فاصله پله در سکوی مسیرهای بین 
راه، ارتفاعش کمتر می شود. تفاوت دیگر این دو نوع 
اتوبوس آن است که در بی.آر.تی فرد معلول به آسانی 
با ویلچر رفت و برگشت می کند و در داخل اتوبوس 
محلی برای ویلچرسوار تعیین شده ولی اتوبوس دیگر 

چنین امکاناتی ندارد.«
رانندگان چه می گویند

در پایان��ه ش��رکت واحد ب��ا چند نف��ر راننده 
برخ��ی خطوط درب��اره وضعیت تس��هیلات و عمر 
مفید اتوبوس ها گفت وگو می کنم.یک راننده مسیر 
خاوران می گوید این خط مشکل دارد. می پرسم چرا؟ 
می گوید »یک کابین هم کولر ندارند. راننده و مسافر 
در تابستان از گرما احساس ناراحتی می کنند. مورد 
دیگر، ماشین های گازسوز اکثرا اسقاط هستند و هنوز 

در خطوط کار می کنند.«
عمری که مفید نیست

راننده دیگری درباره کهنه بودن اتوبوس چنین 
می گوید: »در یک خط ممکن اس��ت 10 تا ماشین 
داخلی باش��د ولی از این تعداد، بیشترشان همواره 
برای رفع نقص فنی به تعمیرگاه مراجعه می کنند.« 
او برای تأیید گفته اش انتهای پایانه را نشان می دهد. 
آنجا چند دستگاه اتوبوس یک کابین جلوی تعمیرگاه 
هست. راننده می افزاید: » آن ها فرسوده شده و عمر 
مفیدشان به آخر رسیده است اما همچنان سرویس 

کار دارند.«
نظ��ر یک راننده دیگ��ر در مورد عمر و کارکرد 
اتوبوس ها چنین اس��ت: »کار مفید اتوبوس 5 سال 
است ولی اتوبوس با 13 سال سرویس دهی همچنان 
کار می کند.« او بر این نظر است که چنین ماشینی 

برای حمل و نقل شهری اصلا مناسب نیست.
تابستان بدون کولر

در ادام��ه گفت وگوه��ا از رانن��ده ای که روی 
س��رویس حمل و نقل کارکنان ش��رکت مش��غول 
اس��ت می پرسم چه حرف و نکته ای درباره وضعیت 
اتوبوسش دارد. جوابش مثل برخی همکارانش از نبود 
کولر در گرمای سخت تابستان و مشکل ارتفاع زیاد 
پله اتوبوس های قدیمی است و در ادامه می افزاید: »اما 
ساختار اتوبوس های دوکابین طوری است که پله ها 
به شکل مرسوم وجود ندارد چون سطح پله )رکاب( 
ورود و خروج مسافر باکف اتوبوس یکسان است. افراد 
مشکل دار جسمی و معلولان ویلچردار خیلی راحت و 
ایمن آمد و رفت می کنند به خصوص آن که این نوع 
اتوبوس ها در هر ایستگاه بین راه سکو دارند که با لبه 

سطح رکاب و داخل اتوبوس همسطح می باشند.«
منشور ایمنی و بهداشت و...

»در صورت��ی ک��ه اتوبوس ه��ای ه��ر منطقه 
س��رویس دهی موتورش��ان کاملا خ��وب کار کنند 
صندلی ها چه از جنس پلاستیکی، چوبی و پارچه ای 
نظیف و سطح سالن یکدست پوشش داشته، پلکان ها 
متح��رک و برای معلولان حتم��ا دارای جای خاص 
باشند، دارای سیستم گرمایش و سرمایش مناسب 
و بدنه بیرونی و شیش��ه ها تمیز باشند به طور قطع 
و یقین اولا مس��افران احس��اس امنیت و آسودگی 
می کنند و ثانیا مردم بیش��تر از این وسایل همگانی 
استقبال خواهند کرد.«»نصراللهی« که می گوید از 
مس��افران پر و پا قرص اتوبوس اس��ت، پس از این 
گفتارش که چندان هم با آرامش نبود، می افزاید: »در 
هفته گذشته دو دفعه شاهد بوده که یک مرد با جثه 
س��نگین می خواست از پله ها بالا بیاید. یک پا روی 
آسفالت داشت و پای دیگرش را گذاشت روی پله اول 
مکث کرد. بعد با تکیه بر عصایش، پای دیگرش را بالا 
آورد. باز ایستاد. چند ثانیه گذشت. دست دیگرش را 
گرفت به میله کنار در و عصایش را محکم روی پله 
فشار داد. اراده کرد پایش را روی پله دوم بگذارد که 
ناگهان عصایش تکان خورد و مرد به س��مت داخل 
خمیده و مسافر دیگر که منتظر بالا آمدن او و پیاده 
ش��دن خود بود سریع جست دست مرد دردمند را 
گرفت که حالا رنگ پوست چهره اش کبود شد.  مورد 
دیگ��ری هم دیدم که مرد لاغر اندام با عینک طبی 
به س��ختی و با احتیاط روی پله ها کمی می ایستاد 
نفس تازه کند و چه دش��وار بالا آمد. این ش��هروند 
که بازنشس��ته اداری است، در ادامه اظهار می کند: 
»کارخانه سازنده این گونه ماشین چرا فکر نکرده از 
این وسیله عمومی همه جور افراد استفاده می کنند و 
آن جور پله بلند و هر پله با فاصله زیاد که استاندارد 
نیست، تعیین می کند؟...« حرف آخر او جمع آوری 
اتوبوس های کهنه و جایگزین کردن ماشین های نو 
اس��ت با این تاکید که سالم نگهداشتن و نظافت هر 

ماشین، نشان سلیقه و بهداشت مالک آن است.

* مهندس پیمان سنندجی، 
مدیرعامل شرکت واحد 
اتوبوسرانی تهران: مشکلات 
موجود ناشی از ساختار 
اتوبوس است و سال هاست 
تحولی در خور در این بخش 
صورت نگرفته و اتوبوس های 
ما برای اشخاص سالم ساخته 
شده است.

* رانندگان اتوبوس: 
اتوبوس های گازسوز اکثرا 
اسقاط هستند اما هم چنان کار 
می کنند... نبود کولر در اتوبوس 
باعث سلب آسودگی مسافر 
و راننده در گرمای تابستان 
است و ارتفاع زیاد پله های 
اتوبوس های قدیمی مشکل 
دیگری برای مسافران است.

جدو    ل
بدون نقطه کور


